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Estimados compaferos:

Soy Oscar Carballo Ares, nuevo Decano del CITOP Madrid, donde se colegian tanto los Ingenieros Técni-
cos de Obras Publicas, como los Graduados en Ingenieria Civil; colegiacion que como sabéis es obligatoria
para desarrollar nuestra actividad profesional.

“Este es el Colegio de todos”

A partir de ahora, estoy en el Colegio a vuestra disposicion; los que me conocéis, ya lo sabéis, y los que
no, desde aqui os animo a que os acerquéis al Colegio, que me llaméis cuando lo credis oportuno para lo
que necesitéis y que podamos ayudaros, o simplemente para saludarnos; este es el Colegio de todos no-
sotros.

Estamos aqui para ayudaros y apoyar a todos los colegiados en cuestiones profesionales, como visados,
formacidn, asesoramiento, sequro de responsabilidad civil en unas condiciones extraordinarias, oposiciones,
etc., y también a la hora de materializar todo aquello que nos propongdis, para trasmitirnos y compartir
vuestros conocimientos y experiencias.

Ademds, quisiera retomar aquellos encuentros sociales que eran habituales cuando yo conoci por pri-
mera vez el Colegio, albergando también actos culturales que faciliten que nos reunamos y estrechemos
lazos.

“Estamos aqui para ayudaros y apoyar a todos los colegiados en
cuestiones profeslonales [...] y materializar todo aquello que nos
propongais”

Os recuerdo que estamos en la calle Ayala 88, en Madrid, y que este es vuestro Colegio, abierto a todos.

Estamos en una situacion dificil para nuestra pro-
fesion y también para la titulacién; como muchos
sabréis nuestra cldsica y entrafiable Escuela de Ma-
drid, donde muchos estudiamos y nos conocimos,
cerrd el acceso a alumnos nuevos hace unos afios y
a partir del presente ya pertenece a la Escuela de Ca-
minos. Tendremos que seguir mejorando para que
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El CITOP Madrid tiene nueva Junta de Gobierno

El 10 de noviembre, en la sede de la Zona de Madrid, se ha llevado a cabo la toma de posesién de los cargos
de la nueva Junta de Gobierno. Oscar Carballo Ares ocupa ya el cargo de Decano de la Zona de Madrid del CITOP;
Maria Serrano Espada, el de Vicedecana; Manuel Rojas Pérez es el Secretario; Sara Begofia Garcia Roncero, Te-
sorera, y Maribel Santos Pérez, Vocal. Javier Moreno Ldpez, Presidente de la Junta Electoral Territorial, Anto-
nio Jaime ZUfiiga Encinas, Secretario, y Oscar Bustos Domingo, Vocal, a quienes se ha agradecido su labor durante
este proceso electoral, han estado también presentes en el acto.

En la imagen, de izquierda a derecha, Manuel Rojas Pérez, Maria Serrano Espada, Oscar Carballo Ares, Sara B. Garcia
Roncero, y Maribel Santos Pérez.

La nueva Junta de Gobierno ha expresado sus priori- .
dades a la hora de afrontar su labor al frente del CITOP La Junta de Gobierno del CITOP
Madrid: “nuestro objetivo principal al conformarnos Zona de Madrid:

como equipo para dirigir esta zona colegial es reforzar la
defensa de la profesion asi como estrechar y reforzar los
lazos con vosotros, colegiados, y con vuestras necesida

dos” ) Decano: Oscar Carballo Ares
es . N 7
Ademas, la Junta de Gobierno ha hecho gala de suin VICEdECGI'IG.' Maria Serrano Espada
,laJu i uin- . . .
tencién de impulsar la visibilidad y prestigio de la profe- Secretario: Manue/ RO,_[CIS Perez
sion y ofrecer mds y mejores servicios a los colegiados. Tesorera: SC"'C'I B. Garcia ancero
Vocal: Maribel Santos Pérez

Para lograrlo, este equipo ha expresado su deseo de
contar con los colegiados y su colabracién, pues “quere-
mos escucharte y y ayudarte en todo lo que sea posible”.



Entre las prioridades para nuestro colegio, “se en-
cuentra la formacion continua de los colegiados y el
apoyo y asesoramiento personalizado para el empleo,
como pilares fundamentales, pero no tnicos. Buscare-
mos la manera de dar mayor peso a la dimension inter-
nacional de nuestro colegio profesional facilitando la
posibilidad de los colegiados de trabajar fuera de Espafia,
el refuerzo de la relacidn con las escuelas donde se im-
parte el Grado de Ingenieria Civil y la integracion de los
ODS y la Agenda 2030 en nuestro colegio y nuestros pro-
fesionales”.

“Comenzamos una nueva etapa con ganas de traba-
jar por todas las personas que formamos esta profesion
sin ninguna distincion. No dudes en dirigirte a nosotros y
dar voz al colectivo”, afiadian desde la Junta.

Ricardo Campos Hernando fue el Presidente de la Mesa

Electoral en las votaciones del 7 de octubre. José Vinicio

Andrade Hidrovo, Vocal, y Aitor Totorica

Asi que, tal como se ha expresado también a través Uncetabarrenechea, Secretario.
del correo electrénico en que la nueva Junta se ha pre-
sentado a todos los colegiados: “tenéis que saber que es-

tamos a vuestra entera disposicion”. ) ) . , . .
P nico madrid @citop.es o buzonmadrid @citop.es, el telé-

Para cualquier sugerencia, propuesta o consulta, no fono 91 574 61 00, whatsapp 620 54 29 76 o cualquiera
dudéis en dirigiros a nosotros a través del correo electré- de nuestros perfiles en redes sociales. [l

En la imagen, la nueva Junta de Gobierno junto a los miembros de la Junta Electoral Territorial: Javier Moreno Lépez,
Presidente de la Junta Electoral, Antonio Jaime ZUfiga Encinas, Secretario, y Oscar Bustos Domingo, Vocal.
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Conferencia “Real Academia de la Ingenieria”

El 24 de noviembre de 2021, la Vicedecana del CITOP Madrid, Maria Serrano Espada y el Secretario, Manuel Rojas
Pérez, han asistido a la Conferencia “Real Academia de Ingenieria”, enmarcada dentro del ciclo “Las Reales Academias
Nacionales de Madrid”, organizado por el Instituto de Estudios Madrilefios.

\ i

F

Wi

|.,:l_

= 9
O

El Presidente de la RAI, con la Vicedecana y el Secretario de la Zona de Madrid del CITOP

En el evento han participado M2 Teresa Fernandez
Talaya, Presidenta del Instituto de Estudios Madrilefios,
Francisco Gonzélez de Posada, miembro de la Real Aca-
demia Nacional de Medicina, y Antonio Colino Martinez,
Presidente de la Real Academia de Ingenieria.

Antonio Colino ha centrado su exposicion en la his-
toria de la Academia y del Palacio del Marqués de Villa-
franca, que es sede de la misma en el nimero 10 la
madrilefia calle San Pablo. En esta linea, el Presidente ha
hecho hincapié en la importancia del papel que juega la
Ingenieria en la sociedad y la colaboraciéon con entida-
des nacionales e internacionales, estableciendo alianzas
y sinergias sobre temas de interés comun.

Ademas, dentro de las actividades y manifestaciones
culturales que ofrece la Real Academia de la Ingenieria,
ha destacado varios programas, tales como:

e Programa de grandes figuras de la Ingenieria.

e Proyecto Mujer e Ingenieria, para fomentar el de-
sarrollo y la incorporacién de la mujer en el sector de la
Ingenieria

e Proyecto “Ingenio en la escuela”, centrado en la for-

macioén de profesores que posteriormente divulgaran sus
conocimientos en los centros educativos acercandolos a
los alumnos.

e Observatorios relativos a Ingenieria, innovacion y
digitalizacion.

e Compromiso por los Objetivos de Desarrollo Soste-
nible definidos en la Agenda 2030.

e Confeccidn del Diccionario Espafiol de Ingenieria.

El evento ha finalizado con una visita guiada por las
instalaciones que integran el Palacio perteneciente en su
origen a los Marqueses de Villafranca y posteriormente
alos Condes de Velle, que alberga en su interior un tramo
de 17 metros de longitud de la antigua muralla cristiana
de Madrid y una de las galerias de saneamiento por
donde hace siglos discurria el agua desde el centro de
Madrid hasta la periferia.

Los interesados en visualizar la conferencia, podéis
hacerlo en el Canal de Youtube la RAI. [

Marifa Serrano Espada

Vicedecana de la Zona de Madrid del CITOP


https://youtu.be/1r7bNvD7X6M
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Presentacion de “Obras principales de hormigdn
armado proyectadas y dirigidas por E. Torroja”

En la imagen, Oscar Carballo Ares y Sara Garcia Roncero con Pepa
Cassinello Plaza, Directora de la Fundacién Eduardo Torroja.

El pasado 29 de noviembre, el Decano
de la Zona de Madrid del CITOP, Oscar
Carballo Aresy la Tesorera, Sara B. Garcia
Roncero, asistieron a la presentacion del
libro, editado por el CEDEX - Centro de Es-
tudios y Experimentacién de Obras Publi-
cas, “Obras principales de hormigén
armado proyectadas y dirigidas por
Eduardo Torroja” en el CICCP.

Este libro naranja es fruto del empefio
de su hijo José Antonio en reeditar un
original de hace afios, pero del que solo
se encontraron dos ejemplares.

Es una joya que reune las fotografias
de las obras que realizé de 1926 a 1936.
Las fotografias, tomadas por destacados
fotografos de la época, dejan patente la
fusion entre la ingenieria y el arte que con-
sigui6 el genio Eduardo Torroja. ¥

Sara B. Garcia Roncero

Tesorera del CITOP Madrid

Loteria de Navidad de la Zona de Madrid

Este afio queremos compartir
con todos vosotros la suerte de la Lo-
teria de Navidad, asi que hemos re-
servado en la Administracién
Barquillo 10 el niimero 67941 para
todos los colegiados que estéis inte-
resados en adquirirlo.

Podéis haceros con vuestro nu-
mero directamente en la Adminis-
tracion de Loterfa -ubicada en la Calle
del Barquillo, 10, en horario de 8:00
a 20:30 (Lunes a viernes) y de 10:00
a 14:00 (Sébados) - o bien podréis
también comprarlos online, pero te-
niendo en cuenta que los décimos
comprados online no se entregan en
la administracion.

iFELIZ NAVIDAD!

4\ Loteria de Navidad

Desde el CITOP Madrid os queremos hacer llegar nuestros mejores deseos en estas
fiestas navidefias. Nos encantaria celebrar todos juntos un gran premio el
préximo 22 de diciembre y ver la sede de nuestro colegio prafesional lleno de
camaras de televisian.
iFeliz Navidad y Prospero 2022!

La loteria estara en venta del 29 de noviembre hasta el 18 de diciembre.

Todos los detalles en https://www.citopmadrid.es/loteriadenavidad2021 Il
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El impulso de las profesiones en la recuperacién
econdmica y social, claves del Dia de las Profesiones

El 20 de octubre hemos celebrado el Dia de las Profesiones, una jornada muy especial en la que bajo el pa-
raguas de la Unién Interprofesional de la Comunidad de Madrid, las profesiones quieren acercarse a los ciuda-
danos, en general, y a los estudiantes, en particular, para mostrarles qué hacemos, cémo contribuimos a la
sociedad, asi como el papel de los colegios profesionales.

El Consejero de Presidencia, Justicia e Interior de la Comunidad de Madrid, Enrique Lopez Lépez, inauguraba la Jornada,
junto a José Maria Alonso Puig, Presidente de Unidn Interprofesional de la Comunidad de Madrid y Decano del llustre Co-
legio de Abogados de Madrid, Manuel Martinez-Sellés, Vicepresidente de Unién Interprofesional de la Comunidad de Ma-
drid y Presidente del llustre Colegio de Médicos de Madrid, Sigfrido Herrdez Rodriguez, Decano del Colegio Oficial de
Arquitectos de Madrid y miembro de la Junta Directiva de Unidn Interprofesional de la Comunidad de Madrid.

Esta quinta edicion ha supuesto un paso mas en la drid en los dificiles momentos que la pandemia ha pro-
vuelta a la normalidad después de la pandemia pues se vocado en la sociedad y destacaba la importancia de la
han recuperado el area expositiva y las mesas redondas colaboracion tanto con las Administraciones, como con
presenciales en la sede del COAM, al tiempo que se ha las Universidades madrilefias.
mantenido la modalidad virtua: las mesas se han podido

seguir en streaming y ademas se ha ofrecido
contenido online a través de los stands virtuales.

El evento ha contado con el respaldo de la
Administracion Publica madrilefia. El Consejero
de Presidencia, Justicia e Interior de la Comuni-
dad de Madrid, Enrique Lépez, acompafié en la
inauguracion al Presidente de UICM, José Maria
Alonso Puig, y Sigfrido Herrdez, Decano del
COAM; y el Alcalde de la ciudad de Madrid, José
Luis Martinez-Almeida, acudié a la clausura,
donde fue también galardonado con el Premio
Oro UICM 2021, reconocimiento a instituciones
o personalidades que hayan destacado por la de-
fensay difusion de la labor que realizan los cole-
gios profesionales y las profesiones.

En la inauguracion de este Dia, el Presidente
de UICM destacaba el papel de los profesiona-
les en la recuperacion econémica y social de Ma-

10 DE INE
R/

v

El Presidente de UICM, José Maria Alonso, el anterior Decano de la Zona de
Madrif en esas fechas, Juan M.Alameda, el Alcalde de Madrid, José Luis
Martinez Almeida y Maribel Santos, anterior Vicedecana del CITOP Madrid
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José Maria Aznar Martin, Presidente de la Comision de Unidn Europea y Monetaria del Colegio de Economistas de Madrid,
Santiago Escribano Pintor, Secretario del Colegio Oficial de Ingenieros Agrénomos de Centro y Canarias, Angel Zarabozo
Galan, Vocal de la Junta Rectora del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos. Demarcacién de Madrid, y Ra-
fael Riquelme, Vocal de la Comision de Energia del Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid, moderados por José
Antonio Galddn RuizDecano del Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Industriales de Madrid, conformaron junto a nues-
tro representante, César Hernandez Maya, la mesa redonda dedicada a la transicién ecoldgica.

Por su parte, el Consejero de Presidencia devolvia
este agradecimiento a los colegios profesionales tanto
en los momentos mas duros de la pandemia como en la
recuperacion posterior que, “con una gran pujanza” se
aprecia con claridad en Madrid. Ademas, Enrique Lopez
ha destacado la labor de los colegios, que se ocupan de
los profesionales asi como del interés general, al favore-
cer no soélo el crecimiento econdmico, si no también por
su vigilancia de la deontologia profesional y la formacion
continuada que ofrece y que garantiza la excelencia de
los profesionales a los que representa.

Por su parte, el Alcalde de Madrid José Luis Martinez-
Almeida también destacaba en el acto de clausura la
labor y “utilidad social” de los colegios profesionales ase-
gurando que sin ellos “seria imposible” el desarrollo y
crecimiento de la ciudad de Madrid.

Siguiendo el hilo de sus propias palabras los “profe-
sionales madrilefios son los que siguen construyendo
una sociedad mejor, un Madrid mas habitable y con unas
mejores condiciones y mejor calidad de vida”. En este
sentido, recordd los momentos mas dificiles de la pan-
demia y declaré que “desde el primer momento Unidn
Interprofesional de la Comunidad de Madrid se puso a
disposicién ante el Ayuntamiento con una voluntad
“firme y decidida” para contribuir a la mejora de la si-
tuacion.

De hecho, UICM, a través de sus colegios profesiona-
les, entre quienes nos contamos, ha trabajado en el Ul-
timo afio en 120 propuestas, de manera altruista, que
han sido presentadas y estudiadas con la Administracién
Local para colaborar, de forma directa, y hacer frente a
los diferentes retos y necesidades de los ciudadanos ma-
drilefios, con el fin de agilizar y facilitar la recuperacion
econdmica, social y sanitaria en todos los ambitos de la
sociedad civil.

Nuestra compafiera Mercedes Acosta atendia las dudas
de los estudiantes en nuestro stand presencial

S31VIS310D S3IAVAIAILIV



ACTIVIDADES COLEGIALES

Mesas redondas

Ademas del drea expositiva, donde cada colegio pro-
fesional que quiso tuvo un stand desde el que ofrecer in-
formacién a quienes se acercaron a él, estuvimos
presentes a través de una serie de mesas redondas que
aportaron diversas visiones desde nuestros particulares
focos profesionales.

En nuestro caso, estuvimos representados por nues-
tro compafiero César Hernandez Maya, ITOP, Graduado
en Ingenieria Civil, Climate Ambassador Spain . GYCN The
World Bank y Climate Leader — Climate Reality Project,
ademas del tercer ingeniero mas influyente del ranking
35 under 35 de MWCC y Global Shappers.

En la mesa “Fondos Europeos. Los profesionales y la
transicion ecoldgica”, César Hernandez estuvo acom-
pafiado por José Maria Aznar, del Colegio de Economis-
tas de Madrid, Santiago Escribano, del Colegio Oficial de
Ingenieros Agronomos de Centro y Canarias, Angel Za-
rabozo, del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canalesy
Puertos. Demarcacion Madrid, y Rafael Riquelme, del Co-
legio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid.

En suintervencién, nuestro compafiero expuso el con-
cepto de infraestructura verde y el necesario viraje hacia él
para hacer de la sostenibilidad una realidad a medio y largo
plazo. Parques inundables, pasos de fauna, renaturaliza-
cion de rios, escalas de peces, estructuras elevadas, corre-
dores ecoldgicos, anillos verdes, etc., que cohesionen el
territorio teniendo en cuenta la naturaleza en su conjunto.

Puedes ver aqui la intervencion completa en nues-
tro canal Youtube, pero ademds, en este mismo nu-
mero de Aforos un articulo que nuestro compafiero ha
elaborado para compartir con todos vosotros esta vi-
sion de nuestro trabajo.

D, CESAR HERN

La contribucién de los colegios profesionales a la re-
cuperacion social, fisica y emocional de la ciudadania, el
reto de la sostenibilidad, el mercado laboral y las nuevas
profesiones o la percepcion social de los colegios profe-
sionales han sido el foco de andlisis del resto de las mesas
redondas.

Distinciones

Ademas de la distincion al Alcalde de Madrid, en re-
conocimiento a la extraordinaria labor que esta reali-
zando para que la ciudad sea un referente a nivel mundial
como capital de la cultura, sostenibilidad, digitalizacion
o infraestructuras, en el Dia de las Profesiones se entre-
garon el resto de Premios UICM, como el dedicado al Ta-
lento Colegial, concedido al Colegio Oficial de Psicologia
de Madrid a sus publicaciones y guias COVID, elabora-
das, de manera desinteresada y altruista por multiples
colegiadosy editadas desde el Colegio con motivo de la
pandemia por la COVID-19, por ofrecer herramientas efi-

Vista general del area expositiva del COAM llena de estudiantes



https://youtu.be/ykroUGH0QNA
https://youtu.be/ykroUGH0QNA

EL FUTURO DE LAS PROFESIONES

El Director General del Servicio Publico de Empleo Estatal
(SEPE), Gerardo Gutiérrez, ha asegurado que, ante la jubila-
cién de 1,5 millones de personas en los proximos 5 afios, es
necesario formar a futuros profesionales porque supondra
;. que se queden “muchos puestos vacantes”.

Lo hizo durante el desarrollo de la mesa redonda ‘El mer-

| cado laboral y las nuevas profesiones’ que tuvo lugar en este

Dia de las Profesiones, en que aseguraba también que “de-
bemos ser capaces de saber cudles son las competencias
profesionales que las personas que vayan a sustituir a los

1Y que se van a jubilar tienen que desarrollar ya que supone
| una oportunidad real”.

Para superar este reto, la formacién y profesionalizacion van a ser determinantes, indicaba el Director General de
Universidades y Ensefianzas Artisticas de la Comunidad de Madrid, Ricardo Diaz. Y es que la formacion continua y
la recapacitacion de los profesionales madrilefios se convierte en la gran necesidad del mercado laboral pues “Ma-
drid se encuentra en las regiones que crean empleo. Se estima que en 2030 aproximadamente 1 de cada 4 empleos
que se creen en Espafia podrian ser en Madrid por su potencialidad, esto es una buena noticia, pero es un gran reto”,
ha destacado el Director de Programas de Madrid Futuro, Alfredo Montilla, quién también ha argumentado que “e/
reto del talento es que hay muchas profesiones que se estdan transformando a unos ritmos que no se habian produ-

cido nunca”.

caces para mitigar los efectos psicoldgicos del confina-
miento y la pandemia tanto de los ciudadanos como de
determinados colectivos profesionales especialmente
implicados en la lucha contra dicha pandemia.

Ademas se ha destacado al llustre Colegio de Aboga-
dos de Maddrid por “Un espacio Util. Espacio Abogacia”,
una iniciativa pionera e innovadora que facilita servicios
y herramientas para el ejercicio de la profesion, tales
como espacios de coworking, sistemas inteligentes de
reconocimiento y transcripcion de voz, traduccion si-

multdnea de dictados y sistemas de videoconferencias
con clientes internos en centros penitenciarios o asis-
tencia telematica a juicios, entre otros.

Y una Mencién Especial ha merecido el Colegio Ofi-
cial de Ingenieros Técnicos Industriales de Madrid por
sus APPs para desarrollar estrategias de Marketing so-
cial: simulair, una herramienta Util de valoracion del
riesgo de la calidad del aire al publico. 8

Los premiados en esta V edicion del Dia de las Profesiones

IOMES
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INFRA BIM 2021

INFRA BIM 2021

La quinta edicién de INFRA BIM, que ha estado dedicada a la gestion de las infraestructuras hidraulicas, se ha
celebrado entre el 7 y el 15 de octubre de 2021. Organizado desde |la Zona de Madrid del CITOP en colaboracién
con Zigurat Global Technologies y Apogea, ha seguido un formato mixto pero no al uso: tres bloques de ponencias
online se celebraron los dias 7, 11 y 13 de octubre para abordar la gestidn privada y publica, asi como herramien-
tas Utiles en la gestidn del agua con BIM. Y el dia 15 de octubre se cerré el evento con una mesa redonda presencial
en la que se pusieron sobre la mesa las cuestiones mas destacadas de las siete intervenciones previas. INFRA BIM,
gue se consolida ya como evento de referencia, ha registrado mas de mil visualizaciones en torno al conjunto de
actividades que llevamos a cabo en esta semana destinada a explorar el estado del arte y las multiples oportuni-
dades que ofrece la metologia BIM a la infraestructura hidraulica y la gestion de este valioso recurso.

El pasado 7 de octubre, nuestro compafiero Alfonso
Cortés Pérez, Director de AC2 Innovacién y profesor del
Master Internacional BIM Management en Ingenieria Civil.
Infraestructuras y GIS, daba el pistoletazo de salida a INFRA
BIM 2021 vy al bloque de ponencias dedicado a BIM apli-
cado a la gestién privada del agua. Su intervencion versé
sobre el Sistema de Gestidn de la Informacién de EDAR de-
sarrollado con Metodologia BIM conforme a ISO 19650.

Alfonso Cortés ha comenzado describiendo qué es un
modelo de una Estacion Depuradora de Aguas Residuales
mas alld de la componente geométrica del modelo, sino
como una gran base de datos paramétrica, enlazada al mo-
delo tridimensional.

En este escenario, ha reconocido la disparidad de cri-
terios a hora de elaborar bases de datos a las que puede en-
frentarse un promotor, tanto si confia en la calidad de los
gue le proporcionen sus proveedores, como si define sus
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La mesa redonda se celebré el 15 de octubre como cierre a una semana de ponencias online con mas de mil visualizaciones
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propios criterios. En tal caso, habria tantos modelos como
promotores o proveedores.

De este modo, a futuro, parece razonable unificar cri-
terios para facilitar el trabajo de promotores y proveedo-
res, para disponer de software que puedan interoperar
con facilidad, de manera que exista un Unica forma de tra-
bajar comun en el sector. Y para facilitar el trabajo propone
la utilizacion de estandares que unifiquen los criterios de
produccion de informacion.

Concretamente, sefiala las normas existentes en la ma-
teria por el momento: I1SO 19650 -1 Conceptos vy princi-
pios; e ISO 19650-2 Fase de desarrollo de los activos.

Y su recomendacion para estandarizar un modelo BIM
es desarrollar y organizar la informacién conforme a los
criterios definidos en la ISO 19650-2, aungue hay otras
normas mas detalladas que consoliden la informacion.
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Y, sefiala, habra sucesivas partes de la ISO 19650 que
aborden otras fases del ciclo de vida, como la explotacion,
la seguridad y salud, la ciberseguridad de los modelos, etc.
pues esta norma es un desarrollo de la PAS 1192 que fue
desarrollada en Reino Unido.

La siguiente ponencia ha sido de Elisabet Ciurd, Res-
ponsable de proyectos de obras hidraulicas en Aquatecy
Dinapsis, quien se ha encargado de abordar el “Uso de la
metodologia BIM en la Ingenieria de Obras Hidraulicas”.

“BIM es una metodologia de trabajo colaborativa para
la ejecucion y gestion de una obra hidrdulica a lo largo de
todo su ciclo de vida centralizando toda la informacion en
un modelo digital creado por todos los agentes involucra-
dos”, ha sefialado la ponente, que se ha centrado en el uso
de BIM en la redaccion de proyectos.

En cualquier caso, ha insistido en que es imprescindi-
ble contemplar todo el ciclo de vida de una infraestructura
ya desde la fase de proyecto con BIM para facilitar a pos-
teriori su ejecucion y explotacion. Ademas, en esta etapa es
clave la definicién correcta del PEB para obtener toda la in-
formacion organizada y accesible.

Concretamente, Cuird, ha explicado las numerosas ven-
tajas de utilizar metodologia BIM en la fase de trabajos pre-
vios, asi como de redaccién de proyectos: elevada
capacidad para plantear y analizar alternativas, generar y
mostrar posibles soluciones, coherencia en la documenta-
cion generada, automatizacion de los cambios en planos y

mediciones minimizando errores, etc.

A continuacion, Emil Campins Hansen,
BIM Manager en Sorigué, ha dedicado
la tercera de las ponencias, a la aplica-
cion en obra del BIM dentro del sector
privado del agua. Mds concretamente,
ha presentado qué es lo que esta ha-
ciendo Sorigué una empresa con gran
trayectoria y experiencia en infraes-
tructuras hidraulicas, en la fase de eje-
cucion de sus obras.

Alfonso Cortés

En particular, Campins ha sefialado que Sorigué cuenta
con un Departamento dedicado a la redaccion de proyec-
tos, asi como al soporte al equipo de ejecucion y opera-
cion, que se ha formado en software tanto de modelado
como en gestion de proyectos BIM desde hace 5 afios.

Asila empresa dispone de un equipo multidisciplinar que
da soporte técnico para implementar BIM en aquellas obras
en las que tiene sentido hacerlo: depuradoras, potabiliza-
doras, estaciones de bombeo, depdsitos de pluviales, etc.

Son obras que pueden ser pequefias, con presupuestos
desde medio millén de euros, a obras de mayor enverga-
dura, con presupuestos de 15 millones de euros. En fun-
cion del tamafio se aplican unos u otros usos del BIM vy
fundamentandose en los manuales de la Administracion y
su experiencia en obra civil y edificacion, han ido desarro-
llando un plan propio de ejecucion para obras hidraulicas.

Por el contrario, en las obras hidraulicas lineales (sanea-
mientos, emisarios, colectores, etc.) se estd trabajando de
manera mas tradicional, tanto en disefio como en ejecucion.

Los clientes lo que mas piden a obra terminada cuando
se ha utilizado BIM es la digitalizacién de un proyecto eje-
cutado, es decir, un plano ‘as build’.

Campins termina contando casos concretos de las
obras que estan desarrollando con BIM, principalmente de-
puradoras, y las lecciones aprendidas con su experiencia.

Elisabeth Ciurd
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Carme Cervero

Gestién publica

El 11 de octubre se estrenaban las ponencias dedicadas
a la gestién publica y global del ciclo de agua. Carme Cer-
vero, Project Manager en Agencia Catalana de 'Aigua, ha
comenzado abordando la experiencia en el camino de la di-
gitalizacion de las infraestructuras hidrdulicas en Catalufia.

En primer lugar, ha presentado el marco normativo en
Catalufia respecto al uso de BIM, que ha contado con una
Comisién Interdepartamental desde 2016 y en 2018 ya se
determinaban cudles eran los contratos que debian contar
con BIM de manera obligatoria y recomendada. Ademas,
en este ambito, se dispone de un Libro Blanco, la Guia BIM
GenCat 'y Manual BIM GenCat y numerosos grupos de tra-
bajo.

La Agéncia Catalana de |'Aigua tiene competencias en el
ciclo integral del agua, por lo que trabaja en abasteci-
miento, saneamiento y medio. Es en concreto en sanea-
miento, donde se ha apostado por comenzar claramente a
aplicar la tecnologia BIM a modo de palanca para la digita-
lizacién no solo de todo el ciclo de vida de estas infraes-
tructuras, sino como “excusa” para generalizar su uso en el
sector, como elemento para simplificar procedimientos y
para la gestién de activos.

Cervero ha presentado el Manual BIM de I'’ACA, con sus
objetivos y criterios, asi como los retos actuales y limitacio-
nes a las que se enfrenta. Entre ellas, la mas destacada, ha
sido que BIM proporciona una cantidad ingente de infor-
macion a la que hay que dar un necesario orden que faci-
lite la transicion de la fase de disefio a la de ejecucion y es
necesaria la coordinacién con otras entidades del sector
ACA.

Aunque ha sefialado que se utiliza principalmente para
depuradorasy que se digitaliza por linea de proceso, apunta
la PM de I’ACA que tienen muchos proyectos BIM pero no
obras que se hayan ejecutado a partir de proyectos BIM.

A menudo se han hecho modelos BIM cuando el pro-
yecto ya estaba terminado; “aun falta incorporar BIM como
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Marc Vilaseca

una herramienta real que sea de utilidad y no un lastre para
el proyecto”. En este momento, su objetivo es conseguir
hitos de modelado seguin se alcanzan las fase de obra; “los
4Dy 5D quedan para otro horizonte”, termina Cervero.

A continuacion, el Responsable del Sistema de Infor-
macion Geogrdfica de Aiglies de Vic, Marc Vilaseca Puig,
ha abordado la “Transformacidn digital de una gestora de
agua potable. El caso de Aigtlies de Vic” en su ponencia.

La empresa es concesionaria del suministro de agua po-
table en cuatro municipios de Barcelona: Vic, Muntanyola,
Gurby Santa Cecilia de Voltrega. Captan agua del Ter y Ges
y potabilizan en su ETAP 6,5 Hm3 de agua al afio. También
se transporta hacia los depdsitos de cabecera y se encargan
de su posterior suministro en baja.

Su infraestructura esta formada por 420 Kms. de red
para abastecer a unos 50.000 habitantes. Y también dis-
ponen de laboratorio y oficina técnica.

Tras hacer una revisién de su proceso de transforma-
cion digital, ha analizado la situacion previa con sus limita-
ciones y narrado como se ha desarrollado su puesta en
marcha, comenzando por la adquisicion de la tecnologia
(telelectura, oficina virtual, gestion de érdenes de trabajo,
telecontrol, GIS, y business intelligence); a continuacién - ha
sefialado- se disefia una estrategia con infraestructura mo-
dular y escalable gue de una visién global de su proceso
productivo; continla una tercera fase de gestion de datos,
para convertirlos en informacion Util que termina con una
fase de publicacion que recoge los frutos de la inversion en
todas estas tecnologias.

Pone un ejemplo de usos que han desarrollado con GIS
y casos practicos de esta digitalizacion y esta infraestruc-
tura modular que ha ido explicando en su ponencia:
QGis/GIS Water en modo consulta sobre un mapa de calor
para detectar las roturas, por ejemplo, la comunicacién de
corte de suministro y un estudio del sistema de telelectura
de contadores que incluso puede detectar e identificar con-
sumos andmalos.



Herramientas de gestién BIM

El blogue de ponencias dedicado a las herramientas
para la gestion de agua se abria el 13 de octubre con Josep
Lluis Sala Sanguino, Partner Director en BGEO OPEN GIS,
para abordar la gestién de infraestructura hidraulica con
Giswater.

Giswater es una tecnologia opensource, una solucion
tecnoldgica libre y profesional para la gestion del ciclo del
agua. Se usa para gestionar redes de agua potable y de sa-
neamiento y drenaje urbano con una tecnologia basada en
GIS, bases de datos, water management y cloudcompu-
ting.

Sala concreta que Giswaterse sustenta en una base de
datos libre, interoperable (postgre SQL, PostGis) que puede
almacenar geometrias; se visualizarad sobre un GIS libre y
la propia herramienta se encargara de organizar toda la in-
formacion y algoritmos para poder modelar la red con los
motores de cdlculo especificos. Los resultados vuelven a la
base de datos para visualizarlos con GIS. Y, ademas, per-
mite enlazarlos con otros software.

Entre las principales funcionalidades, se encuentra el
inventario de la red (organizado en catalogos, infraestruc-
tura en QGIS, formularios personalizados, valor patrimo-
nial de la infraestructura, etc. ), el modelado hidraulico
(conexién con EPANET y SWIMM, simulacion dindmica),
planificacion (Plan Director para incorporar las acciones
para mejorar la red con su valoracién econémica) y el ana-
lisis y gestion de la infraestructura (gestion documental y
de eventos, tales como limpiezas o averias, entre otros; co-
nexién con SCADA para almacenar informacion procedente
de aparatos de campo, plugins QGIS para ajustar las utili-
dades necesarias, y andlisis avanzado para incorporar cri-
terios de renovacion de la red, analisis de impacto
ambiental, obtener el mapa de caudal maximo, de defi-
ciencia de la red, etc).

A continuacion, como Ultima ponencia individual, Luis
Ignacio Carrascosa, Senior Advisor en EPC Tracker, ha abor-
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dado la “Colaboracion digital en movilidad”. Carrascosa
ha guerido profundizar en la gestion de los datos en la fase
de obra siguiendo la metodologia de trabajo BIM, que pre-
cisamente se fundamenta sobre la base de la colaboracion,
gue es mas intensa y eficaz gracias a la movilidad.

Retrasos, sobrecostes, productividad estancada y datos
de campo poco fiables dada la parcialidad de la informa-
cion que todos tienen en obra son algunos de los proble-
mas que se puede contribuir a mejorar con el uso de BIM
y esta tecnologia en movilidad, que ayuda a tener infor-
macion veraz que permite tomar mejores decisiones.

El ponente plantea la operatividad de la movilidad que
permite recopilar datos de campo a la fuerza de trabajo a
través de interface sencillas en su propio teléfono para re-
portar informacion real (avances de obra) y geolocalizada.
Automaticamente los datos recopilados se vuelcan en una
base de datos en la nube de manera ordenada vy facil de
utilizar que permite una éptima toma de decisiones.

Luis Ignacio Carrascosa ha finalizado su charla poniendo
ejemplos concretos en los que se han aplicado estas utili-
dades en el area de infraestructuras hidraulicas, objeto prin-
cipal de esta edicién de INFRABIM.

Mesa redonda

El cierre de esta quinta edicién de INFRA BIM se ha de-
sarrollado en forma de mesa redonda, en la que se ha re-
cogido el Estado del BIM para la gestion de obras hidraulicas
de la mano de Agusti Jardi, Socio Fundador y Director del
Area de Consultorfay Formacion de APOGEA y Director del
Master Internacional BIM Management en Ingenieria Civil.
Infraestructuras y GIS, dos profesores del Master Interna-
cional BIM Management en Ingenieria Civil. Infraestructu-
ras y GIS, Oscar Julidn, Infrastructures BIM Manager en
Arup v Alfonso Cortés, Director de AC2 Innovacion y Luis
Ignacio Carrascosa, Senior Advisor en EPC Tracker. Marta
Ledn, Program Area Manager Engineering & Construc-
tionde Zigurat Global Technologies, ha ejercido el papel de
moderadora de esta mesa.

Luis Carrascosa
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La presentacion de la mesa estuvo a cargo del Tesorero
de la Zona de Madrid en esas fechas, Juan Antonio Marti-
nez Barcala.

“El incremento en el estado de madurez en la digitaliza-
cion de las infraestructuras de agua” es la clave de todas las
jornadas gue se han acogido en el marco de INFRA BIM
para Jardi, si bien “el aviso de moderacion a la hora de im-
plementarla, teniendo cuidado de hacer un buen plan, aten-
der a los detalles, incluso valorar cuando es recomendable
yno lo es usar BIM”, es algo sorprendente para Carrascosa.

“Mads que herramientas de software, BIM es una me-
todologia de trabajo que obliga, no a trabajar con otras he-
rramientas, si no de otra forma; y esta es una de las grandes
dificultades”, asegura Cortés, mientras que Julidn ha puesto
el foco sobre “Cdmo pueden convivir completamente BIM
y GIS; con BIM disefiamos y GIS operamos”.

Si bien este ha sido el planteamiento de grandes titula-
res por parte de los miembros de la mesa, el debate ha ver-
sado sobre el propio desarrollo de BIM, en general, y en su
aplicaciéon en infraestructuras hidraulicas, en particular.
“Tras el boom inicial del modelado, nos hemos dado cuenta
que esto va de gestionar informacion y ésta pueda circular
entre distintos sistemas”, apunta Agusti Jardi. En esta misma
linea, apunta Oscar Julidn quien respalda la ponencia de Al-
fonso Cortés asegurando que “es necesario comunicar los
modelos, pues la base del BIM es la colaboracion”. Pero
Cortés ha ido un paso mas alld para entrar en el debate
sobre la conveniencia de llegar a un grado de detalle en la
informacion registrada en el modelo: “hay que ser realis-
tas para implementar esta metodologia de trabajo sin frus-
tracion”, asegura, pues es importante hacer una “necesaria
reflexion” sobre “qué informacidn necesitamos para lograr
nuestros objetivos. No puedo pedir por pedir. Es mucho tra-
bajo y dinero” el que supone aportar alto grado de detalle
alos distintos elementos del modelo. A este respecto Julian
aporta un ejemplo comparando la aplicacion que se haria
con una red de saneamiento, un imbornal o un pozo y aqui
comienza el debate sobre cuando vale la pena utilizar so-
lamente un GIS o ir mas alla pues se puede “crear un mons-
truo que resulta imposible de gestionar”.

Y es que las bases de datos georreferenciadas que son
los GIS se han visto arrolladas por BIM sin tener en cuenta
que “pueden ser muy utiles para trabajar en grandes ex-
tensiones de terreno”, puntualiza Jardi, pues “puede ser una
gran ventaja por su agilidad para una red de saneamiento”.
“UN GIS no pesa, lo puedes llevar en el mavil, lo puedes lle-
var a obra para ubicar un colector en medio del campo”,
afiade Julian.

Juan Antonio Martinez Barcala, anterior Tesorero, presentd
el evento en nombre del CITOP Madrid

Para Alfonso Cortés GIS y BIM “son complementarios
en funcion del grado de detalle que necesites. En mi opi-
nion, vale la pena partir de GIS y darle eficiencia en BIM”.

Sin embargo, aunque Agusti Jardi asegura que “en el
sector agua hemos visto cosas que no estdn implementadas
en otros dmbitos”, Julian apunta que la digitalizaciéon “estd
presente en muchos aspectos y momentos pero en la obra
es donde hay mucho por hacer”.

En este sentido se desglosa el debate sobre la conve-
niencia de las herramientas, claves imprescindibles en la
digitalizacion del sector, pues como aseguraba en su po-
nencia Luis Carrascosa “deben ser Utiles para los profesio-
nales que estdn en obra y que todos tienen un teléfono
movil en el bolsillo con el que introducir informacion de
campo”.Y es que “las herramientas son vitales pero deben
hacerlas sencillas para que se incorporen en la cadena de
valor y con enfoques prdcticos”, apunta Jardi.

“Vamos a quitarnos los miedos” afiadia Cortés en este
sentido. “Las herramientas pueden ser complejas pero son
imprescindibles” decia “hemos aprendido a usar manejar
muchas de ellas”. Ademas, “es critico contar con el personal
de la obra y con herramientas que sirvan para optimizar
muchas de las tareas”.

Con las preguntas del publico, la mesa redonda ha con-
cluido reflexionando sobre la integracién de datos BIM con
programas como Escada, indicadores de desarrollo, vy
mucha informacion de interés mas sobre los avances que
las infraestructuras hidraulicas han visto en relacion con

Binv.
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Presentacion del Visor Urbanistico de Madrid

El préximo lunes 13 de diciembre, a las 12 h., tendra lugar en La Nave la presentacién a Colegios Profesiona-
les, Notarios y Registradores del nuevo Visor Urbanistico del Ayuntamiento de Madrid, de la mano del Delegado
de Urbanismo, Mariano Fuentes Sedano. Una representacion de la Zona de Madrid del CITOP acudira al evento,
pero ademas, queremos que todos los colegiados que podéis beneficiaros de esta herramienta conozcais sus po-
tencialidades, asi que os animamos a seguir el acto en streaming desde el Canal YouTube del Geoportal. También
podréis plantear dudas o sugerencias a través del chat habilitado en el evento.

El Visor Urbanistico del Ayuntamiento de Madrid
es la Unica herramienta que, junto con el #Geoportal,
permite el acceso a la informacién urbanistica oficial
en el municipio de Madrid, desde que el 17 de no-
viembre se apagd el antiguo Visualizador Urbanistico,
complentando el proceso de transformacion digital
del Ayuntamiento en este ambito.

La actualizacion tecnoldgica de la que se ha acom- |t
pafiado el Visor Urbanistico, que lleva semanas en fun-
cionamiento, ha motivado que la Subdireccién
General Innovacién e Informacién Urbana, unidad en-

w visor urbanistico
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cargada de su mantenimiento y coordinadora del
equipo que ha trabajado en su disefio y creacion, haya or-
ganizado un calendario de presentaciones de la herra-
mienta a todos los sectores de la sociedad civil que la
utilizan.

Y este dia 13 de diciembre es el turno de los colegios
profesionales, entre los que nos encontramos el CITOP
Madrid, en que Mariano Fuentes Sedano, Delegado del
Area de Desarrollo Urbano, llevara a cabo la inauguracion
oficial y dard paso a Fernando de Pablo Martin, Director
General de la Oficina Digital, que explicara el papel del
nuevo Visor en el proceso de transformacion digital que
esta viviendo el Ayuntamiento. Por parte de la Subdirec-
cién General Innovacion e Informacion Urbana, inter-
vendran Jose Maria Boyano Sanchez, Subdirector General,
y Jesus Cerezo Arillo, Jefe de Servicio, que profundizaran en
detalle en las grandes novedades de la nueva herramienta.

Novedades

El nuevo visor se ha sometido a una actualizacién tec-
noldgica que cumple con tres principios basicos: agilidad,
usabilidad y eficacia.

Sus grandes novedades son la actualizaciéon tecnolé-
gica basada en la plataforma corporativa Geoportal, la
compatibilidad con el trabajo en movilidad, la reordena-
cion integral de contenidos v la agilidad en las busquedas.

El nuevo Visor Urbanistico incluye dos visores en uno,
ademas de una diversidad de mapas base, planos y servi-
cios. Por un lado, el Visor del Plan General de Ordenacién
Urbana de 1997 ofrece la posibilidad de consultar y des-
cargar toda la informacion tal y como se aprobd en su mo-
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mento. Por otro, el Visor del Planeamiento Vigente, con
los datos actualizados diariamente y acceso a todos los ex-
pedientes tramitados en los 24 afios de vigencia del Plan
General, sirviendo ademas de soporte grafico a los pre-
ceptivos periodos de informacion publica.

El nuevo visor incluye dos barras de herramientas que
incorporan algunas nuevas funciones, como lo serian ac-
ceder con la propia ubicacion a través de un dispositivo
mavil para situar el visor automdticamente en la zona co-
rrespondiente del mapa.

Entre las posibilidades de busqueda del nuevo visor,
los usuarios tendran la posibilidad de buscar por direccién,
por calle y nimero y por toponimia, o por localizador ur-
banistico mediante el ambito, el nUmero de expediente, la
parcela, la figura o la referencia catastral.

Sien el ejercicio de tu profesion haces uso de estos re-
cursos, ademas de seguir la presentacion en streaming,
no te pierdas estos videos en los que se explican resumi-
damente las novedades de las que se acompafia.

Los dedicados al manejo de mapas, al maletin de he-
rramientasy a las capas y elementos emergentes os van a
dar una idea de las numerosas posibilidades de la nueva
aplicacion. Por ejemplo, cémo visualizar el catalogo de edi-
ficios protegidos vy las zonas de proteccion acustica espe-
cial (dos capas) sobre un mapa base, activando o
desactivando parcialmente informacién y servicios de
entre todos los que ofrece el visor, y pudiendo, ademas,
tener acceso a través de los elementos emergentes a in-
formacion extraordinaria y concreta de cada elemento del
catélogo y sus datos asociados por capas. M
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ACTIVIDADES COLEGIALES

CITOP Madrid firma una alianza con La Salle Centro
Universitario a favor del Disefio Universal

El anterior Decano del Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas — Zona de Madrid (CITOP Madrid)
se ha reunido con el Presidente de La Salle Centro Universitario, Maximiliano Nogales Morales, para firmar el
convenio por el que Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas se compromete a respaldar las activida-
des de esta institucidon docente en sus acciones en torno al Disefio y la Accesibilidad Universal.

& LASALLE

campus

Ambas entidades coinciden en el valor de la innova-
cion en el ambito del Disefio Universal y deciden aunar
sus esfuerzos con el fin de promover un Observatorio de
la Innovacion en el Disefio Universal que disponga de un
Comité Consultivo cuyas funciones seran establecer el
programa de actividades del Observatorio, coordinar el
intercambio de la informacidn relativa al disefio univer-
sal, propiciar y facilitar la cooperacién, relacion e inter-
cambio de informacion entre el Observatorio y cualquier
institucion publica o privada, organizar actividades que
favorezcan el conocimiento, difusion y aplicacion de los
principios del Disefio Universal y aportar informacién
sobre buenas practicas, noticias, centros, organizaciones,
instituciones o empresas, que se signifiquen por la reali-
zacion de actividades de innovacién en cuanto al Disefio
Universal.

El Area de Innovacién de La Salle Centro Universitario
situa los proyectos relativos a la promocién de la Accesi-
bilidad Universal y el Disefio para Todas las Personas
como uno de los prioritarios. Por su parte, el Colegio de
Ingenieros Técnicos de Obras Publicas, es consciente de
la importancia de contribuir al buen funcionamiento y
desarrollo de las acciones del Observatorio ya que, en
definitiva, ayudaran a la promocion del Disefio Universal
y a laimplementacién de estructuras accesibles, de cali-
dad y sostenibles que beneficien a todos los habitantes
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sin exclusion, para contribuir a su desarrollo y mejorar su
calidad de vida.

El fin de esta alianza se dirige a la colaboracion y la di-
fusion, el desarrollo y ejecucion de las actividades del Ob-
servatorio del Disefio Universal de La Salle Centro
Universitario. Este Observatorio identifica, organiza, in-
terpreta, transfiere, comparte y genera informacion para
promover el desarrollo y optimizacion de las ventajas ori-
ginadas para las personas, empresas, organizaciones e
instituciones por la aplicacién de los principios del Disefio
Universal.

Gracias a este acuerdo, CITOP Madrid mantiene su
papel como miembro de pleno derecho en el organismo
rector y de participacion del Observatorio a través del
Comité Consultivo del mismo. Il



Observatorio de la Innovaciéon en el Disefio para

Todos

El pasado 18 de noviembre, tenia lugar la vigésimo primera sesién de trabajo del Comité Consultivo del Observa-

torio de la Innovacion en el Disefio para Todos al que pertenecemos en virtud al convenio firmado con el Centro Uni-

versitario La Salle. Fernando Minaya Rodriguez acudié en representacion del CITOP Madrid y alli estuvo junto a
representantes de La Salle Campus Madrid, el Ayuntamiento y laComunidad de Madrid, el Ministerio de Derechos Socia-
les y Agenda 2030, Policia Municipal, EMT, otros colegios profesionales, como el Colegio de Aparejadores y Arquitectos Téc-
nicos, y Asociaciones como CERMI, CEAPAT, UEP, ASEPAU, AESIDU, Plena Inclusién Madrid, Asociacién Esclerosis Mlitple

de Madrid, y mas.

Juan José Cantalejo, Director del Observatorio, y Elva
Rodriguez, Directora del Area de Innovacion, presentaron el
Observatorio de la Innovacién en el Disefio para Todos,
adscrito al Area de Innovacion del CSU La Salle.

Las funciones basicas del Observatorio son la de servir
de foro de debate y discusién sobre los aspectos mas no-
vedosos en materia de Disefio Universal y la de la captacion
de conocimiento para su difusion y puesta en disposicion de
la sociedad.

Y en esta linea, se presentaba NAVILENS, de lamano de
su CEOy fundador, Javier Pita quien describid las utilidades
y servicios de esta aplicacién, que es un sistema de sefiali-
zacién y guiado de personas con discapacidad visual, para
su andlisis y validacion como buena practica.

Dicho sistema, permite la incorporacion de una alter-
nativa de sefialética accesible destinada a las personas con
problemas visuales graves o con ausencia total de visién
para facilitar su desplazamiento auténomo por ambientes
no conocidos.

Ademas, suministra una utilidad de guiado que hace po-
sible la localizacién con precision del lugar deseado en dis-
tintos tipos de contextos tales como infraestructuras de
transporte, entornos urbanos, centros sanitarios, centros
comerciales, etc.

Ademas, esta aplicacién mavil facilita informacién sobre
cualquier elemento seleccionado, en el idioma escogido
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por el usuario: desde encontrar una parada de autobus, di-
ferenciar a qué linea pertenece el siguiente autobus en lle-
gar, hasta orientarse por la ciudad.

La aplicacién ha sido probada con sus codigos para
orientarse dentro de la propia sala en que se llevaba a cabo
esta sesion de trabajo.

El Director del Observatorio ha presentado a continua-
cién también un tema de debate de gran actualidad: “Pan-
demia, confinamiento y accesibilidad universal, éy ahora
qué? Oportunidad o retroceso”. Dada la trasversalidad del
Comité — pues estd integrado por representantes de las ad-
ministraciones publicas, usuarios, profesionales, empresas
y universidad- las reflexiones resultaron muy variadas, si bien
coincidian en que las personas con discapacidad han sufrido
notables dificultades para acceder a servicios basicos como
simplemente hacer la compra, siendo para muchos una
oportunidad desaprovechada para cambiar la perspectiva.

La Policia Local ha hablado a cerca del servicio prestado
a personas mayores y con discapacidad para acceder a este
tipo de servicios basicos; los Arquitectos técnicos de los ele-
mentos de la ciudad que pueden hacerla mas amable para
todos; y por parte de nuestro colegio profesional se ha res-
paldado de la idea de dar a conocer a la sociedad los ele-
mentos ya existentes para facilitar la accesibilidad. De este
modo, se evitara en muchos casos, por desconocimiento, se
blogueen sensores o accesos que garantizan la accesibili-
dad e igualdad de oportunidades a todas las personas. il
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ACTIVIDADES COLEGIALES

El Presidente de MWCC habla de la aportacién de la
Zona de Madrid del CITOP en la Asociacion

En los Ultimos dias del mes de septiembre, teniamos |la oportunidad de conversar con David Garcia Nufiez,
Presidente de la Asociacién Madrid Capital Mundial de la Construccidn, Ingenieria y Arquitectura (MWCC), quien
desde uno de los tuneles que se estaban construyendo en el marco de la rehabilitacién de la Plaza de Espafia,
y que se ha trabajado con el lamado “método de Madrid”, es decir, “pico y pala”, nos habla de la Asociaciény
del papel de nuestro colegio profesional en ella, animando a colegiados de la Zona de Madrid a contribuir y co-
laborar en el espiritu y objetivo de hacer de Madrid una gran capital en este sentido.

Madrid Capital Mundial de la Construccion, Ingenieria
y Arquitectura es una asociacion que nacia el 4 de marzo
de 2020 con tres objetivos: potenciar el sector en Ma-
drid, en Espafia y en todo el mundo; canalizar la necesa-
ria conexion universidad - empresa, “que es critica para
los alumnos”, asegura Garcia Nufiez. Y, por otro lado, sin
duda alguna, promocionar y difundir al sector de forma
internacional.

“Nacimos con 23 entidades publicas y privadas y, hoy,
después de un afio y medio, somos 130”, concreta el Pre-
sidente. Entre estas ciento treinta entidades nos encon-
tramos nosotros, la Zona de Madrid del CITOP, y otros
colegios profesionales, aseguradoras, constructoras, in-
genierias, estudiantes, universidades, fuentes y bancos
de inversion; “en definitiva, un conjunto de entidades que
suman, que apoyan al sector y son trasversales a él”.

En la intervencién que grabamos en video al Presi-
dente de la Asociacidn, que puedes ver en nuestro canal
Youtube, pinchando sobre el icono, quiso poner en valor
el trabajo que nuestro Colegio de Ingenieros Técnicos de

David Garcia Nufiez es Presidente de MWCC
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Obras Publicas de Madrid realiza en el seno de la Aso-
ciacion, tanto desde el Grupo de Trabajo de Sostenibili-
dad, como desde el de Formacién e Innovacién y el de
Promocién y Difusién.

“Y aprovecho la ocasion para llamar a todos los cole-
giados a que se sumen al proyecto”, pues, por ejemplo,
el Grupo de Trabajo de Sostenibilidad, en que hemos te-
nido la coordinacién, “es un grupo de trabajo funda-
mental para el cumplimiento de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible y Agenda 2030 dentro del marco
del Sector de la Construccion, que juega un papel rele-
vante en el cumplimiento de estos Objetivos”, hacia hin-
capié David Garcia Nufiez. M

Accede al video completo aqui


https://youtu.be/9f7Wq2Wm1Wg
https://youtu.be/9f7Wq2Wm1Wg

[N
=

Trabajaremos con la Comunidad de Madrid en un foro
de reflexidon y asesoramiento en infraestructuras

El pasado 19 de octubre, |la Zona de Madrid del CITOP, en la figura del anterior Decano, Juan Manuel Alameda,

mantenia una reunién con el Consejero de Transportes de la Comunidad de Madrid, David Pérez, y represen-

tantes de las Direcciones Generales de Carreteras, de Transportes, de Infraestructuras de transporte colectivo,
del Consorcio Regional de Transportes y de Metro de Madrid.

A la cita, que se celebrd en el marco de la Unidn In-
terprofesional de la Comunidad de Madrid, acudieron
también los colegios de Abogados, Arquitectos, Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos- Demarcaciéon de Ma-
drid, Ingenieros  Industriales, Ingenieros de
Telecomunicacién e Ingenieros Técnicos Industriales de
Madrid, junto a quienes se organizara el foro en materia
de infraestructuras y transporte.

En él, los colegios profesionales aportaremos el conoci-
miento experto para los diferentes proyectos que tiene pla-
nificados la Consejeria con motivo del Plan de Desarrollo de
Infraestructuras del transporte de la Comunidad de Madrid.

En este encuentro, el Consejero de Transportes, David
Pérez, ha resaltado que considera a “los colegios profe-
sionales como aliados en la toma de decisiones” y ha des-
tacado la importancia que supone para la regién la
construccion de las futuras infraestructuras destinadas al
transporte publico “no solo por la fuerte inversion que su-
pone, por la creacion de empleo y la movilizacion de mul-
tiples sectores econdmicos, sino porque permitird mejorar
la conectividad, la intermodalidad o la vertebracion terri-
torial, la reduccion de la huella de carbono. También aten-
der a los criterios y exigencias de la inversion privada en la
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Comunidad de Madrid, que se ha convertido, en este sen-
tido, en el primer polo de atraccion de inversion interna-
cional en Espafia”.

Asimismo, desde el Consorcio de Transportes de Ma-
drid se ha invitado a los Colegios a firmar protocolos de
colaboracién, bajo el paraguas de UICM, para la puesta
en marcha de proyectos de innovacion asociados al Trans-
porte Publico, relacionados con materias de interés es-
tratégico para la Comunidad de Madrid, tales como la
planificacién y gestién inteligente del transporte, la sos-
tenibilidad energética o la accesibilidad universal.

Por su parte, los colegios hemos mostrado nuestra sa-
tisfaccion al ser tenidos en cuenta en los nuevos proyec-
tos que acometera la Comunidad de Madrid y hemos
dejado patente nuestra disposicion a colaborar con la Ad-
ministracién Publica en lo que esté en nuestra mano.

La Unién Interprofesional agrupa a 41 colegios profe-
sionales, entre quienes figura nuestro CITOP Madrid, y re-
presentan a cerca de 400.000 profesionales colegiados
gue con su trabajo y actividad contribuimos a la genera-
cion de cerca del 25% del PIB de nuestra regidn y casia un
5% del PIB nacional. [l
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JORNADAS

Jornadas del Ayuntamiento de Madrid: “Retos y
Oportunidades de una ciudad para todas las personas”

Gracias.

Imagen de la primera de las jornadas organizadas desde el Ayuntamiento de Madrid

Noelia Cuenca, Directora de la Oficina de Accesibili-
dad, ha abierto la primera de las dos jornadas “Retos y
Oportunidades de una ciudad para todas las personas”
organizadas por el Ayuntamiento de Madrid y que ha
inaugurado oficialmente su Delegada de Obras y Equi-
pamientos, Paloma Garcia.

“En el modelo de una ciudad inclusiva de este S. XXI,
la accesibilidad debe tener un papel fundamental”, ha co-
menzado la Delegada al inaugurar este foro donde se han
vertido numerosas reflexiones e ideas sobre como debe
ser una ciudad inclusiva y se ha abordado la accesibili-
dad de manera global y trasversal, igualando a las per-
sonas como objeto de derechos y obligaciones.

Paloma Garcia ha hecho gala del compromiso muni-
cipal con la accesibilidad, convertida en una sefia de iden-
tidad de la Administracion, destacando algunas de las
iniciativas mas relevantes, como el proyecto piloto para
mejorar las plazas de estacionamiento reservadas para
personas con discapacidad o el Plan Estratégico en ma-
teria de Accesibilidad de la ciudad, en concurso por pro-
cedimiento abierto.

“Somos conscientes de que atin queda mucho camino
por recorrer”, ha asegurado Garcia, y para ello es impor-
tante que “todos seamos agentes de accesibilidad” para
hacer una ciudad mas justa.
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Accesibilidad como derecho

Rafael de Asis Roig, Doctor en Derecho por la Uni-
versidad Carlos lll, ha abierto la ronda de ponencias de la
primera jornada abordando la accesibilidad como un de-
recho.

“No hay normativa de primer orden que recoja la ac-
cesibilidad desde esta perspectiva”, asegura el ponente,
aungue considera que si es posible defender esta idea
desde la normativa existente, pues la accesibilidad per-
mite disfrutar del derecho a la participacion, la vida in-
dependientey laigualdad o no discriminacién recogidos
en nuestra Constitucion.

A continuacion, Inmaculada Placencia Porrero, Se-
nior Expert en Discapacidad e Inclusién de la Direccion
General de Empleo, Asuntos Sociales e Inclusion Comi-
sion Europea ha presentado la Accesibilidad en la Estra-
tegia Europea de Discapacidad 2021-2023.

La accesibilidad tiene un capitulo dedicado a ella ex-
presamente en esta Estrategia, si bien esta presente de
manera trasversal en todos sus capitulos. La incorpora-
cion de los criterios de accesibilidad a las compras publi-
cas o en la utilizacién de los Fondos Europeos son clave,
tanto como la necesidad de traerlas al entorno digital,
algo que se ha revelado con la pandemia. Estandares y
normas técnicas para la accesibilidad de las nuevas tec-



nologias o el entorno construido son igualmente impres-
cindibles para lograr el desarrollo e implantacion en los
estados miembros, muy diversos entre sy por lo tanto
con muy distintos ritmos de adopcion de estos criterios.

La accesibilidad no es sélo para las personas con dis-
capacidad, si no que es positiva para todas las personas es
la mas destacada conclusién que se ha puesto sobre la
mesa redonda “Diversidad, accesibilidad e inclusion”, asi
como que la experiencia del usuario de accesibilidad a la
hora de disefiar e integrarla en productos y servicios es im-
prescindible.

Accesibilidad municipal

Vanessa San José Gémez, Responsable de Accesibili-
dad e Inclusién de Madrid Destino, ha sido la primera en
abordar en esta mesa la accesibilidad en el ambito muni-
cipal, seguida del Director Gerente de la Empresa Munici-
pal de Transportes, Alfonso Sanchez Vicente, quien ha
dado al transporte publico la importancia que tiene a la
hora de garantizar en igualdad de condiciones a todas las
personas para moverse por la ciudad, disfrutando de todos
sus servicios para el desarrollo de las actividades de su vida
(educacion, justicia, trabajo, etc.).

Por ello, desde la EMT se busca garantizar este servicio
de manera universal pues su principal preocupacion son
las personas facilitando la utilizacién de los autobuses y
sus paradas (y entorno) a todos independientemente de
sus capacidades. Y en este sentido ha sefialado todos los
elementos que se utilizan para ello, tanto en el material
maévil (piso bajo, barras, contraste visual, plataforma cen-
tral ampliada, etc.), paradas (suelos, megafonia, contraste
cromatico, etc.) o los sistemas de informacion.

A continuacion, José Luis Infanzén Priore, Director Ge-
neral de Espacio Publico, Obras e Infraestructuras de Ma-
drid, asegura que la ciudad ha mejorado mucho en
accesibilidad del espacio publico y ha querido trasladar
muchos de los conceptos que se han aprendido en estos
ultimos afios.

El espacio publico es el elemento que da sentido a la
ciudad y tiene numerosas funciones y actores, asi como
conflictos entre ellos (peatones y ciclistas, transporte pu-
blico o de carga y descarga, entre otros). Actualizar las ne-
cesidades de la ciudad y de su cambiante realidad no es
facil, asegura, pero resulta fundamental a la hora de orga-
nizar el espacio publico diferenciar entre los derechos
como la accesibilidad, que si que hay que atender ineludi-
blemente, de lo que son usos autorizados (aparcar, tener
una terraza de la hosteleria, etc).
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Paloma Garcia, Delegada de Obras y Equipamientos,
inauguraba las jornadas

Infanzdén ha continuado explicando que para poder
adaptar el espacio publico a la accesibilidad es necesario
tener informacion objetiva respecto a la situacion. En Ma-
drid se esta trabajando desde hace afios en una plata-
forma GIS con esta informacion para tener criterio a la hora
de priorizar inversiones, pues hacer accesibles los cuatro
mil kilbmetros de vias de Madrid no es sencillo, asegura el
Director General.

Y ha finalizado haciendo alusion a la importancia de
trasladar los conceptos a una normativa clave que aclare
y adelante el proceso de sensibilizacion y concienciacion
gue suele ser lento en todos los dmbitos.

Por su parte, José Miguel Baena Rangel, Director Ge-
neral de Conservacion de Vias Publicas, coincide con In-
fanzén en lo mucho que se ha avanzado en la materia en
los ultimos afios y en lo mucho que adn queda por hacer.
Ademas, coinciden también en la necesidad de una legis-
lacion que regule la accesibilidad, que aporte unos mini-
mos que respetar.

Por otra parte, ha expresado el lugar preponderante
gue tiene la accesibilidad en el espacio publico: el trans-
porte publico debe ser accesible, pero si no hay un itine-
rario accesible para llegar a él, de nada sirve —aclara-, como
también es necesario que exista un banco donde las per-
sonas mayores puedan descansar hasta llegar a la parada
del autobus, etc.

El Departamento que dirige Baena realiza muchas ta-
reas de conservacion que son en realidad de accesibilidad
y sobre ello ha aclarado que todos sus técnicos se forman
en la materiay, de hecho, hay una “patrulla de inspeccién”
de accesibilidad.

Ademas, Baena ha aportado ejemplos de la dificultad
de compatibilizar los usos del espacio publico como es el
caso de recortar plazas de para ampliar aceras, sin perder
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JORNADAS

Noelia Cuenca presento la Oficina de Accesibillidad del
Ayuntamiento de Madrid en la segunda jornada

de vista que también hay que garantizar el acceso a vehi-
culo privado, porgue las ambulancias, los bomberos o la
recogida de personas con discapacidad también se llevan
a cabo en vehiculos privados.

Y finalmente, la primera jornada se ha clausurado con
la intervencion de José Luis Borau Jordan, Jefe de Depar-
tamento de Accesibilidad al medio fisico de Fundacion
ONCE, quien ha abordado la accesibilidad en su relacion
con los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

La Oficina de Accesibilidad del Ayto de Madrid

Noelia Cuenca Galan, Directora General de Accesibi-
lidad del Ayuntamiento de Madrid, sentada a la mesa con
Rafael Moran Llanes, Subdirector General de Accesibili-
dad iniciaba la segunda jornada con una charla titulada
“el valor de la Oficina de Accesibilidad del Ayuntamiento
de Madrid”.

En su intervencidn, la Directora General ha querido
presentar a los asistentes la Oficina de Accesibilidad, que
llega con la vocacién de hacer de Madrid una ciudad mas
humana al fomentar la inclusion, la igualdad de oportu-
nidades, garantizando la autonomia personal para poder
tomar decisiones y participar plenamente en una ciudad
como Madrid con calidad de vida por parte de todas las
personas.

De manera concreta, Noelia Cuenca ha desgranado
los objetivos principales de la Oficina, entre los que ha
destacado:

- Fomentar la accesibilidad en la organizacion municipal

- Impulsar acciones de accesibilidad cognitiva, senso-
rial y fisica en la ciudad de Madrid

- Impulsar actividades de cualificacion y sensibiliza-
cién tanto en la sociedad en general como en el seno
del Ayuntamiento de Madrid
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Las competencias de la Oficina de Accesibilidad no
incluyen la ejecucién de obras o construccion sino el im-
pulso ( y mantenimiento del mismo) de manera trasver-
sal y universal de la Accesibilidad.

Ademas, la Oficina busca servir de referente a la hora
de encontrar soluciones de accesibilidad para el resto de
areas municipales de la mano de las organizaciones aso-
ciativas; coordinar el disefio y desarrollo de estrategias
con todas las Areas de Gobierno o Distritos Municipales
e impulsar el trabajo de la Mesa de la Accesibilidad, que
nacfa en 2020y que preside el Alcalde, con la finalidad de
coordinar actividades de accesibilidad entre las distintas
areas del Ayuntamiento. Y, entre otras cuestiones desta-
cadas que ha sefialado Noelia Cuenca, poner el marcha
el Plan Estratégico de Accesibilidad de la ciudad de Ma-
drid, que se adjudicara brevemente para desarrollarlo en
seis meses.

Participar en foros técnicos nacionales e internacio-
nales, fomentar la formacién de los técnicos y empleados
publicos municipales y sensibilizar e informar a la socie-
dad, puesto que “todos somos agentes de accesibilidad”,
han sido algunos de los principales puntos que la Direc-
tora General ha mencionado para terminar su interven-
cion asegurando que el objetivo a medio plazo sea “Que
Madrid sea una ciudad para ser y no sdlo para estar”.

A continuacion, en la mesa dedicada a las redes como
impulsoras de la accesibilidad universal, José Luis Borau, de
Fundacién ONCE, explicando la importancia de las alianzas
en todos los ambitos y en particular en el de la Accesibili-
dad. Borau ha presentado la plataforma Accesibilitas, que
podéis encontrar en el espacio dedicado a la accesibilidad
en nuestra web, puesto en marcha por Fundacién ONCE
y el Real Patronato para la Accesibilidad.

A continuacion, José Mayor Oreja, Director de Fun-
dacion ACS, ha presentado las actividades de la Funda-
cion en distintas dreas, haciendo hincapié en un capitulo
dedicado a la “Discapacidad” e Israel Mufioz Rodriguez,
del Grupo de trabajo de accesibilidad del Grupo de Ciu-
dades Patrimonio de la Humanidad de Espafia, ha expli-
cado en primer lugar como es y cémo funciona este
grupo de 15 ciudades espafiolas que lleva ya mas de 25
afios de andadura y sobre todo qué se hace y qué se
puede hacer para que “el Patrimonio de la Humanidad
sea realmente para toda la Humanidad”.

La Accesibilidad con perspectiva de género

Mayte Gallego Ergueta, Patrona de la Fundacion
CERMI Mujeres, ha asistido a estas jornadas a hablar de
Accesibilidad con perspectiva de género.



Gerardo Santiago moderaba la Gltima mesa de las jornadas con Oscar Rivera e Igor Stefanovic

Las mujeres con discapacidad, asegura, son mujeres
como el resto pero con dificultades y obstaculos afiadidos;
en definitiva, con mayor falta de oportunidades derivadas de
la desigualdad y discriminacion que supone tener una dis-
capacidad. Las mujeres con discapacidad tienen los mismo
deseos y anhelos que el resto pero necesitan ayudas extra-
ordinarias para poder cumplirlos, asi como para hacer valer
sus derechos.

Mayte Gallego ha puesto datos y nimeros a una reali-
dad que abrumadoramente se nos escapa a la mayoriay es
que el 60% de las personas con discapacidad son mujeresy
2/3 de las personas mayores de 65 afios son mujeres.
Ademas, ha puesto ejemplos de los varios ejes de discrimi-
nacion gue sufren estas mujeres, poniendo sobre la mesa
una realidad en la que son usuarias mayoritarias de trans-
porte publico, de consultas médicas adaptadas o de un es-
pacio accesible en los parques infantiles donde quieren
llevar a sus hijos, las que son madres, del que a menudo ca-
recen.

Novedades normativas

Moderada por nuestro compafiero, Gerardo Santiago
Villares, Jefe de Departamento de Estudios y Planificacion
en la DG de Accesibilidad, se ha presentado una mesa de-
dicada a las novedades normativas en Accesibilidad. Estas
herramientas son imprescindibles junto a las guias y ma-
nuales, estudios de accesibilidad, formacion y divulgacion
en la materia, y la Oficina de Accesibilidad y el Plan Estraté-
gico para la ciudad de Madrid que guiara las acciones en
materia de Accesibilidad que se desarrollen en la ciudad de
Madrid, tal como nos ha indicado el moderador.

En esta mesa ha participado Igor Stefanovic, Coordina-
dor Técnico de Accesibilidad en el Departamento de Etica,
Cultura y Responsabilidad Social de la Organizacién Mun-
dial del Turismo (UNWTO), quien ha abordado la norma
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UNE-ISO 21902 de turismo accesible. Ha explicado, entre
otras muchas cuestiones, con ejemplos practicos y claros
los obstaculos que a menudo frustran el disfrute de servicios
y productos turisticos, que incluye, por ejemplo, el trans-
porte, que se declaran como accesibles y la utilidad que la
existencias de estandares como esta norma tiene a la hora
de dar garantias.

Aquellos destinos turisticos mas accesibles reciben mas
turistas y aportan infraestructuras y servicios accesibles y de
calidad también a los ciudadanos de esos centros urbanos
o rurales foco de turismo.

Por su parte, Oscar Redondo Rivera, Arquitecto experto
en Accesibilidad, ha abordado la Orden TMA/851/2021, de
23 dejulio, por la gue se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion
para el acceso v la utilizacion de los espacios publicos urba-
nizados.

Ademas de aunar normativa autondmica e integrar CTE,
la nueva TMA es continuista respecto a la anterior VIV, en
tanto que “se han intentado redactar normas generales para
aplicaciones particulares: reduciendo el texto, haciéndolo
mas general, acompafiandolo de un manual de aplicacion
gue incorpore ejemplos, graficos e interpretaciones, que se
espera para el proximo mes de enero, anuncia el arquitecto.

De los cambios mas interesantes que ha destacado, han
sido los relativos al acceso a las playas, parques y jardines, la
revision de la sefializacion, el fomento de las nuevas tecno-
logias, y sobre todo que va a favorecer la redaccién de los
proyectos.

Si quieres saber mas, puedes acceder al contenido de
las jornadas en el Canal Youtube del Ayuntamiento de Ma-
drid. Accede pinchando en Jornada | y Jornada I1. Il

SYAVNYOr


https://www.youtube.com/watch?v=XLUycLmXe7c&t=7s
https://www.youtube.com/watch?v=e_8PiFKqAlo

JORNADA

Coloquio online con David Pérez, Consejero de Trans-
portes e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid

El 21 de septiembre de 2021, se celebraba en el Hotel Palace de Madrid, un coloquio dirigido por Executive
Forum con David Pérez, Consejero de Infraestructuras de la Comunidad de Madrid, con la asistencia de otras
personalidades como la Vicepresidenta Segunda del Congreso de Diputados, Ana Pastor, Exministra de Fomento,
quien estuvo a cargo de realizar la presentacidn del ponente. Ademas asistieron representantes del mundo de
la construccidn y otras entidades del ambito de los transportes y movilidad de la Comunidad de Madrid. Ademas,
de manera online, asistieron invitados por Executive Forum, la anterior Vicedecana, Maribel Santos, y el ante-
rior Tesorero del CITOP Madrid, Juan Antonio Martinez, que ademas al término de la exposicién trasladaron

sus preguntas al moderador.

David Pérez, Consejero de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad

Fundamentalmente, el coloquio y desayuno infor-
mativo se basé en las lineas generales que el ponente
David Perez presentd como el “Decdlogo del Transporte
del Siglo XXI”, un compromiso de actuacién para los proé-
ximos afios por parte de la Comunidad de Madrid y que
ademas tienen que ver con proyectos que se llevaran a
cabo con parte de los Fondos Next Generation en la Co-
munidad.

El decalogo y hoja de ruta que propuso el Consejero,
estd compuesto de 10 aspectos principales gue son los si-
guientes:

- Libertad de Movimiento:

- Vertebracion Territorial: Cohesién Social.
- Sostenibilidad y Eficiencia.

- Proteccidn de la Salud.

- Impulso econdmico y competitividad.

- Accesibilidad e inclusion.

- Seguridad.

- Intermodalidad.

- Transformacion digital.
- Colaboracién publica-privada.

Posteriormente, una vez definido
este decalogo, fue desarrollando va-
rios proyectos de los diversos modos
de transporte en la regién. Por ejem-
plo, sobre Metro de Madrid, hizo re-
ferencia a algunos de los que que se
iniciaran en el afo 2022, como la
Linea 12 o la prolongacién de la Linea
3 que unird Getafe y Villaverde.
Ademas hizo mencién a los proyectos
de refuerzo de la intermodalidad, con
la construccion de 4 nuevos inter-
cambiadores, , la ejecucion de Madrid

>3
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Norte, ciudad financiera y de vivien-
das y su accesibilidad.

Asimismo, procedid también a mencionar proyectos,
en colaboracion publico-privada, para seguridad, digitali-
zacion, etc., destacando que parte de los Fondos Next Ge-
neration servirdn para la modernizaciény el mejor servicio
a los madrilefios e incrementar el uso del transporte pu-
blico.

Finalmente, el Consejero destacaba que espera poder
contar con el apoyo del Gobierno central para la amplia-
cién del Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas. [l

Maribel Santos Pérez

Juan Antonio Martinez Barcala



Proyecto de soterramiento de un tramo M-30

Desde Aforos queremos contribuir a la difusién del proyecto de soterramiento de un tramo de la via de cir-
cunvalacién M-30, concretamente entre la Glorieta de Francisco Bayeu y Subias y la Glorieta de Mariano Salvador
Maella. La idea original del mismo corresponde a MWCC, asociacidon de la que nuestra zona colegial forma parte,
y se ha desarrollado mediante la colaboracidn con distintos agentes sectoriales: la formacién, de la mano de la
Universidad Alfonso X El Sabio (UAX), la investigacidn, con UAX, Acciona, FCC, IECA y Oficemen; la produccién
de materiales, también con Oficemen; la ingenieria y construccion, con Acciona y FCC; y la promocion y difusion,
de la mano de Asprima y la propia MWCC.

=~
B

La obra consiste en la cubricion de dos tramos de Calle Esta estructura se adaptara para permitir el trafico de

30 situados, el primero entre las glorietas de Mariano Sal- salidas e incorporaciones de los viales adyacentes me-

vador Maella y la glorieta de Isaac Rabin; el segundo, diante las rampas existentes, si bien previamente se des-
entre esta Ultima y |a glorieta de Francisco Bayeu y Subias, mantelara la cubricion existente junto a la glorieta de
recuperando para la ciudad la superficie generada por la Mariano Salvador Maella y las dos pasarelas peatonales

cubricién, mediante zonas verdes y peatonales. existentes, que permiten cruzar por encima del vial.

En ambos tramos la via se encuentra deprimida en Una vez ejecutada la estructura, quedara la losa lista
trinchera respecto del resto del viario circundante. La ac- para su urbanizacion exterior segun los usos de jardines
tuacion consiste esencialmente en crear una losa sopor- y zonas estanciales que se disefien, todos ellos al mismo

tada en sus extremos en los actuales muros nivel que las glorietas existentes.
(convenientemente reforzados para soportar las nuevas
cargas) que delimitan el vial, y en su eje central en una ali-
neacién de pilares siguiendo la direccién longitudinal del
trafico.

El tramo de Calle 30 que queda cubierto a modo de
falso tunel deberd ser dotado de las instalaciones es-
pecificas, tales como ventilacién, iluminacién y sefializa-
cion.

27
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guedando tanto el vial, como sus salidas e in-
corporaciones, operativos en todo mo-
mento.

Motivacion del proyecto

El cubrimiento de estas vias permite dar con-
tinuidad al territorio y una mayor permeabi-
| lidad peatonal, reduciendo el aislamiento al
mismo tiempo que se elimina ruido del tra-
fico rodado, se pone en valor el paisaje y se
habilita mayor superficie - 55.000 m2 concre-
tamente - para el uso de la ciudadania en
forma de plazas, parques o espacios deporti-
vos. De hecho, la operaciéon permitiria desa-
rrollar las zonas verdes recogidas en el

Se destaca en el proyecto que ha presentado MWCC, planeamiento urbanistico a ambos lados de la
que a la dificultad inherente a la ejecucion de estructu-  Calle 30, actualmente sin ejecutar, y unirlas dando lugar
ras de grandes luces, hay que afiadir la que implican las a una gran zona verde, asi como habilitar un carril bici
desviaciones del trafico necesarias para su construccion, para conectar esta zona con el anillo ciclista de Madrid.

“La idea del cubrimiento de este tramo de la Calle 30 surge en 2016, en un mo-
mento en que se empezaba a salir de la crisis iniciada en 2008, pero en el que el Ayun-
tamiento de Madrid se encontraba fuertemente endeudado. El estudio pretende
recoger distintas soluciones para poder contar con un proyecto viable, técnica y
econdmicamente, que permita realizar una actuacion publica, beneficiosa para el
conjunto de la sociedad madrilefia:

e Ciudadania. Eliminacion de una barrera urbana que divide el barrio y dificulta la
movilidad peatonal. Reduccion del ruido y contaminacion. Incremento de la superfi-
cie verde y deportiva. Mejora del paisaje urbano.

e Ayuntamiento de Madrid. Posibilitar actuaciones en una época de restricciones
presupuestarias que permitirian mejorar la calidad de vida de la ciudadania y mover
la economia. Para ello, se proponen vias de financiacion distintas a las habituales
como es la cesion de derechos de superficie en parcelas colindantes.

e Sector de la Construccion, Ingenieria y Arquitectura. Realizacion de una obra que,
si bien no tendria un gran presupuesto, si tendria un impacto medidtico en la socie-

dad y dentro del sector dadas las caracteristicas que se contemplan en el proyecto en

cuanto al uso de materiales innovadores relacionados con la absorcion de agentes David Solla
contaminantes, el ahorro energético, eliminacion de islas de calor,... asi como a la valorizacion de los residuos generados.
Se pretende que sea un caso de referencia en obra sostenible y sirva de ejemplo tanto a nivel nacional como internacional.

e Profesionales. El estudio ha permitido la formacion prdctica de estudiantes de Ingenieria Civil gracias a la colaboracion
de expertos que les han dirigido, transmitido sus conocimientos y facilitado toda la informacion necesaria para hacerlo po-
sible. Ademds, las propuestas técnicas recogidas ponen de manifiesto la capacidad de los profesionales para aportar solu-
ciones a distintas alternativas.

En resumen, el proyecto es un ejemplo de soluciones creativas en el dmbito de la colaboracion publico privada y los be-
neficios que todas las partes pueden obtener cuando hay una voluntad de trabajar juntos. MWCC, ASPRIMA, UAX, AC-
CIONA, FCC, OFICEMEN, IECA y CITOP lo han demostrado con su participacion desinteresada”.

David Solla Navarro

Coordinador MWCC
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“De manera genérica, lo que pone de manifiesto esta experiencia es que lo mds
complicado en materia de colaboracion publico privada es disponer de un foro o
punto de encuentro y comunicacion donde las partes interesadas o afectadas puedan
exponer de manera transparente sus necesidades o capacidades.Ya en este caso con-
creto, la existencia de MWCC como punto de conexion entre las partes ha sido de-
terminante para llevar adelante este proyecto.

El Ayuntamiento de Madrid, en proceso de mejorar la habitabilidad de sus barrios,
consciente de las molestias por ruidos generados y del efecto frontera que supone
para los ciudadanos la existencia de una via de alta capacidad como la M30, y co-
nocedor de la existencia de terrenos de su propiedad destinados a uso terciario (fun-
damentalmente uso deportivo y zonas verdes) en las proximidades de la zona norte
de la M30, entre las glorietas de Mariano Salvador Maella y Francisco Bayeu, puso
en conocimiento de uno de los grupos de trabajo de MW(CC el caso para tratar de bus-
car una solucion que no supusiera un desembolso adicional a las arcas municipales.

Se buscaba analizar la posibilidad de cubrir la M30, trasladando a dicha cubricion
la superficie dotacional existente, liberando las parcelas actuales para, construyendo
viviendas u oficinas, generar los recursos necesarios para financiar las obras de so-
terramiento de la M30

Ramon Arteaga

El proyecto se desarrollo por dos estudiantes de la Universidad Alfonso X, tutelados en la faceta técnica por la Ingenieria
de Acciona, y en la parte financiera por Asprima.Como resultado de los trabajos, se comprobo que la operacion era viable
en esos dos aspectos fundamentales.

Asi pues, una entidad de la Administracion, junto con tres socios de MWCC colaborando para sacar adelante una inicia-
tiva sumamente interesante para la ciudad.La colaboracion publico privada es posible cuando se apuesta por ella”.

Ramodn Arteaga Castellanos

Gerente de Proyecto. Acciona

Ademas, para contribuir a la sostenibilidad del pro- Por otra parte, los materiales utilizados, siguiendo las
yecto, se especifica desde MWCC que para la realizacién recomendaciones de IECA y OFICEMEN, serian de ultima
de la obra se solicitaria el certificado de AENOR de “Re- generacion, que permiten la absorcidon de sustancias
siduo Cero”, que implica la valorizacién de mas del 90% contaminantes emitidas por los vehiculos, la pavimen-
de los residuos generados. tacion con materiales porosos y claros que permiten la

___ recuperacion de aguas pluviales y reducen
el calor generado por la accién solar vy el
= aprovechamiento del uso de la energia
subterrdnea que se produce en el tunel.

~ | Todo esto hace del cubrimiento de la via
de circunvalacion madrilefia un proyecto
verde y, segin seflala MWCC, “es un buen
momento para las obras con un claro com-
ponente de sostenibilidad”, tanto por la
disponibilidad fondos europeos Next Ge-
neration, como por el papel tractor que
ocupa la inversion en infraestructuras para
la reactivacién econémica en el marco de
la coyuntura de crisis en la que nos encon-
tramos en este momento post-pandemia.
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Financiacion

ASPRIMA ha realizado un es- [
tudio a partir de un presupuesto
inicial estimado en 15 millones
de euros, que no se corres- |_
ponde con el estudio técnico |
detallado realizado posterior-
mente que aumenta el coste
hasta 24,4 millones de euros.
Pero es que el proyecto que se
propone contempla la posibili-
dad de permuta de suelo por [
obra terminada o cesién de de- [ .
rechos de superficie en parcelas
colindantes al tramo soterrado [%8
para atender la demanda de vi-
viendas en la zona.

Estas alternativas permitirian
la realizacién de la obra a través
de una colaboracion publico-privada como alternativa a
la financiacidn publica de la inversién que puedes cono- https://www.madridwcc.com/mwcc-presenta-el-pro-
cer en mayor detalle en el documento de MWCC. yecto-de-soterramiento-de-un-tramo-m-30 il

Puedes conocerlo en:

"La idea de cubrimiento por tramos en una autopista urbana con la dimension
y el trdfico que tiene la M-30 en Madrid, supone un paso fundamental para me-
jorar la ciudad de Madrid y seguir siendo una referencia internacional, recupe-
rando y poniendo en valor una franja fundamental del espacio urbano,
restituyendo la permeabilidad territorial que esta via tan importante y necesa-
ria dificulta, y reduciendo enormemente toda una serie de afecciones medioam-
bientales (ruido, paisaje, emisiones, etc.).

En mi opinidn, el proyecto para la cubricion del tramo situado entre la Glorieta
de Francisco Bayeu y Subias y la Glorieta de Mariano Salvador Maella, promo- g
vido por la Asociacion Madrid Capital Mundial de la Construccidn, Ingenieria y Ar- i & :
quitectura (MW(CC), ha contado con el mejor equipo posible para contemplar y ' ”‘m .
definir todos los aspectos necesarios, pues desde la asociacion han formado un s Vdie
grupo de trabajo en el que han participado los mejores expertos de ASPRIMA, AC- P,
CIONA, FCC y OFICEMEN, ademads del propio equipo de MWCC. Angel Sampedro

Por todo ello, para la Universidad Alfonso X el Sabio (UAX) ha sido un lujo haber podido participar en dicho proyecto. El
hecho de que nuestros estudiantes de la UAX, Francisco Javier Rodriguez Benavides y Pablo Lemos Ratdn, hayan podido de-
sarrollar en él sus Prdcticas en Empresa y su Trabajo Fin de Mdster nos permite consolidar nuestro modelo de formacion
basado en la realidad profesional mds actual e innovadora, ayudados por unos tutores con los que no podemos tener nada
mds que palabras de profundo agradecimiento.

A ello podemos sumarle, también, la participacion de nuestra alumna Irene Diaz Benito como Responsable de Comuni-
cacion y Marketing en la Asociacion Madrid Capital Mundial de la Construccion, Ingenieria y Arquitectura (MWCC), lo cual
permite consolidar nuestro cardcter de universidad con una perspectiva multidisciplinar, gracias nuestra incorporacion en
una asociacion tan dindmica como es el caso de MWCC".

Angel Sampedro Rodriguez

PhD Director Area Ingenieria y ArquitecturaUniversidad Alfonso X el Sabio (UAX)


https://www.madridwcc.com/mwcc-presenta-el-pro-yecto-de-soterramiento-de-un-tramo-m-30

“Mediante esta colaboracion, los alumnos han podido desarrollar su trabajo con el apoyo
y parte de los equipos del negocio de Ingenieria de ACCIONA. Pese a que debido al COVID-
19 todos los trabajos y tutorias han sido realizadas on-line, se ha intentado que los alum-
nos se sintiesen parte de los equipos de disefio, compartiendo con ellos herramientas y
ejemplos que les ayudasen a desarrollar sus Prdcticas de Empresa y Trabajo Fin de Master
mediante un seguimiento periddico de los trabajos. Estas colaboraciones entre alumnos de
ultimos cursos de mdster y empresas privadas se presentan como una excelente oportuni-
dad para que los alumnos tengan una experiencia real en el mundo privado y para que las

empresas privadas entren en contacto con el mundo universitario.”

Mariano Martin

“La realizacion del soterra-
miento del tramo com-
prendido entre la Glorieta
de Francisco Bayey 'y
Subias y la de Mariano Sal-
vador Maella de la M-30
supone avanzar con la cu-
bricion de la autopista M-
30 para principalmente la
reduccion de contamina-
cion, ruido, mejora pai-
sajistica y asi obtener una
mejor calidad de vida en
los alrededores debido al
importante trdfico que
transcurre diariamente por
esta circunvalacion. Ademds, de permitir el acceso peato-
nal por medio de plazas, parques o espacios deportivos.

Francisco J. Rodriguez

En mi primera experiencia en un proyecto de esta en-
vergadura puedo decir que con la tutela de Mariano
Martin Cafiueto (ACCIONA) y los conocimientos adquiri-
dos a lo largo de la carrera y el Mdster de Ingenieria de
Caminos pude realizarlo perfectamente, adquiriendo ex-
periencia y multitud de conocimientos. Con esto quiero
decir, la falta de experiencia no fue una barrera para de-
sarrollar los trabajos y me servird para realizar el pro-
ximo desafio con mds fluidez, ya que la perfeccion se va
consiguiendo a base de experiencia.

Para concluir, me considero afortunado de haber apor-
tado y formado parte de este proyecto constituido por un
magnifico equipo, promovido por la Asociacion Madrid Ca-
pital Mundial de la Construccion, Ingenieria y Arquitec-
tura”.

Francisco Javier Rodriguez Benavides

Estudiate de la Universidad Alfonso X El Sabio

Mariano Martin Cafiueto

Gerente de Estructuras. Area de negocio de Ingenieria

"La principal actividad
desemperiada en las Prdc-
ticas Externas del Mdster
Universitario en Ingenieria
de Caminos, Canales y
Puertos de la Universidad
Alfonso X El Sabio (UAX),
ha sido la elaboracion de
un estudio de viabilidad
del soterramiento del
tramo de la M-30 com-
prendido entre la Glorieta
de Francisco Bayeu 'y
Subias y la Glorieta de Ma-
riano Salvador Maella, en el
Norte de Madrid.

Pablo Lemos

La motivacion de la realizacion de este trabajo ha sido
principalmente la reduccion de ruido y contaminacion y asi
conseguir una mejor calidad de vida en los alrededores de-
bido al destacable trdfico diario que transcurre por esta cir-
cunvalacion. Para ello, se han valorado las diferentes
alternativas, se han tenido en cuenta criterios tanto técni-
cos como economicos, y finalmente, se han desarrollado
las soluciones que mejor se adaptan a dicha obra.

Como conclusion a todas las tareas realizadas y a toda
la documentacion que se ha podido manejar en estas prdc-
ticas externas, se puede garantizar sin ninguna duda que
son un complemento imprescindible e indispensable para
poder aplicar el conocimiento adquirido a lo largo de la
etapa educativa al mundo laboral.

Por todo ello, solo queda mostrar mi agradecimiento a
todos los integrantes del proyecto y decir que ha sido una
experiencia muy productiva y positiva tanto a nivel profe-
sional como personal”.

Pablo Lemos Raton

Graduado en Ingenieria Civil, colegiado y estudiante de la UAX
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Infraestructuras verdes como clave para la mitigaciéon
del cambio climatico

César Hernandez Maya es Ingeniero Técnico de Obras Publicas y Graduado en Ingenieria Civil, con estudios
de posgrado en cooperacidn internacional, infraestructuras ferroviarias y urbanismo. Su experiencia se ha de-
sarrollado de manera entrelazada entre una formacién continua, trabajo profesional y activismo en organiza-
ciones, que ha desempenado por diversos rincones del mundo. Se formé como Lider Climatico por la organizaciéon
internacional Climate Reality Project de Al Gore y participé como ponente en la Cumbre del Clima COP25 de
Madrid. Ha colaborado como miembro del Consejo del Paisaje de la Luz (dmbito Prado Retiro ahora declarado
Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO), entre otros proyectos, y en 2021 ha sido seleccionado por el
Banco Mundial como uno de los 160 jévenes menores de 35 para ser Embajador Climatico en el que es el re-
presente de Espafia. Ese mismo afio fue nombrado por la Asociacién Madrid Capital Mundial de la Construccidn

(MWCC) y Global Shapers como el 3¢" ingeniero menor de 35 afios mas influyente de Espafia (35 under 35).

Y con todo el conocimiento que todo esto le ha proporcionado, mas todo lo que no hemos mencionado por
falta de espacio en estas paginas, nuestro compafiero colabora en este nimero de Aforos con un articulo sobre
las infraestructuras verdes, claves en la mitigacion del cambio climdtico. Este es el tema sobre el que intervino en
la Mesa Redonda “Los Profesionales y la transicion ecolégica" en el Dia de las Profesiones, asi como en el congreso
“Mafiana” que tuvo lugar en Ifema del 11 al 13 de noviembre de 2021 en nombre de este colegio profesional.

César Hernandez Maya representd al CITOP Madrid en Mafiana 2021

Al hablar de infraestructuras, todos podemos pensar Por lo tanto, un ecosistema es también una infraes-
en la imagen de un gran puente o viaducto, un nudo de tructura, pues es vital para el funcionamiento de cual-
carreteras, una linea ferroviaria o un puerto de mer- quier territorio. Es en ellos donde interactua un flujo

cancias, pero también un valle de montafia, el curso de constante de ciclos, como el del carbono, del agua, de la
un rio o una dehesa antropizada son infraestructuras, en materia orgdnica, del nitrégeno, de la biomasa, del fos-
este caso, infraestructuras verdes. foro, o de la energia. Estos se dan en los procesos me-

Seglin la Real Academia Espafiola de la Lengua, “in- tabdlicos, las cadenas alimentarias y de depredacién, las
fraestructura es un conjunto de elementos, dotacioneso  fases de descomposicion, la respiracion, en reacciones
servicios necesarios para el buen funcionamiento deun ~ duimicas y otros procesos naturales que estan en cons-
pais, de una ciudad o de una organizacion cualquiera”. tante interaccion e influyen en el entorno.
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Todo este conjunto de sistemas cambiantes compone
el ‘ecosistema tierra’, muy amenazado ahora por el cam-
bio climatico, al que asociamos a las emisiones de CO2.
Pero este problema supone tan solo uno de los 9 limites
planetarios que la Comunidad Cientifica ha identificado
como determinantes para mantener unas condiciones
adecuadas para la vida humana en la tierra.

El profesor Johan Rockstrém habla de que cruzar estos
limites, entre los que se incluye el agujero de la capa de
0zono, la pérdida de suelo, o la acidificacion de los océa-
nos por citar alguno mas, conducen ineludiblemente a una
desestabilizacién planetaria. Para evitarla, debemos con-
siderar no sélo las emisiones de CO2, sino el conjunto de
limites planetarios que debemos respetar, para no desen-
cadenar un efecto cascada entre los complejos sistemas
terrestres que puedan hacer que este planeta deje de
mantener unas condiciones apropiadas para la vida de la
especie humana.

En esa linea, existen diversas propuestas, como la de la
economista Kate Raworth que plantea una “economia del
donut”, que teniendo en cuenta ese techo que forman los
limites planetarios, tenga en cuenta también un limite in-
ferior respecto a las necesidades sociales y desarrollo de la
poblacién mundial. Es decir, un minimo de base social uni-
versal basada en los Objetivos de Desarrollo Sostenibles
(ODS) y las necesidades de las personas. Esto nos da el es-
pacio conceptual en que nos debemos mover, es decir,
dentro de esa franja, de ese donut, en el que enmarcar
nuestro modelo de desarrollo sostenible planetario.

Paralograrlo debemos plantearnos toda nuestra socie-
dad basandonos en una estrategia regenerativa. Y es que
llevamos muchos afios llevando a cabo intervenciones en
el territorio, alterando los paisajes a gran escala y con ello
la vida de las especies que existian previamente en ellos.
Las infraestructuras que llevamos afios desarrollando han
provocado un efecto isla en todos los ecosistemas de la tie-
rra; como dice la escritora Vandana Shiva, hemos hecho un
‘eco-aparheid’ en el que ahora es la naturaleza la que se ve
arrinconada. Los ecosistemas estan aislados en burbujas
separadas por infraestructuras, ciudades y grandes zonas
de monocultivo, y es esta fragmentacion la que debemos
revertir, volviendo a conectar el mundo natural para que
los complejos procesos que lo nutren puedan volver a
darse de nuevo, pues en Ultima instancia, nuestra propia
vida depende de que esos procesos sigan funcionando. Por
desgracia, la Unica ‘criatura’ que se ha beneficiado del de-
sarrollo de la infraestructura gris por todo el mundo, y que
ha visto crecer su ‘ecosistema’ en los Ultimos siglos, ha sido
el vehiculo privado, y lo ha hecho a costa de todo lo vivo.
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Un ecosistema es también una infraestructura

¢Qué es la infraestructura verde?

Y es a partir de entender esta relacion compleja que la
Comisién Europea se planted en 2011 una estrategia para
fomentar la creacién de infraestructuras verdes, que se
proponen como una “Red planificada de zonas naturales
y seminaturales de alta calidad, asi como otros elementos
ambientales, de forma estratégica, y disefiada y gestio-
nada para la proteccién de la biodiversidad y la provisién
de servicios sistémicos”. Esta definicion de infraestructura
verde, como una red interconectada, comprende espacios
naturales, incluidos terrenos agricolas, vias verdes, hume-
dales, parques, reservas forestales y comunidades de plan-
tas autdctonas, asi como espacios marinos que regulan de
forma natural los caudales de aguas pluviales, las tempe-
raturas, el riesgo de inundaciones y la calidad del agua, el
aire y los ecosistemas.

En Espafia, a través del Ministerio de Transicién Ecolo-
gica, en el aflo 2015 se adoptaba esta idea de infraestruc-
tura verde a través de la Ley 35/2015 de 21 de septiembre
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. Esta regula-
cion legislativa ha sido ademas reforzada por los Fondos
Europeos, pues los nuevos Fondos Feder post-covid bus-
can reforzar la economia de los paises basado en una co-
hesion social y territorial, al mismo tiempo que corrigendo
desequilibrios entre regiones. En definitiva, buscan gene-
rar una Europa mas inteligente, mas verde, mas conectada
y mas socialmente inclusiva, y esto pasa necesariamente
por la generacion de infraestructura verde, que se pre-
senta en una enorme diversidad de formas, no tan sélo
los parques naturales o medios de produccion agricola sos-
tenible, sino de muchas mas maneras.

Tenemos que cambiar de mentalidad, afrontar el pre-
sente y generar un nuevo paradigma que ayude a permi-
tir una vida de buena calidad al conjunto de la humanidad,

7
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Ecoducto en Banff National Park, Alberta, Canada

sin grandes desequilibrios ni en detrimento del resto de
especies no humanas. Hasta ahora, hemos construido in-
fraestructuras poniendo en el centro una sola especie, la
nuestra, y ahora debemos pensar en todo momento en
el bien comun, en todo lo vivo con lo que compartimos el
mundo. Y es que, en Ultima instancia, invertir en el bie-
nestar de todas las especies es hacerlo en nosotros mis-
mos. Asi lo dice la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)
con su concepto de “One Health” (Una Salud), que define
gue no puede existir salud humana si no existe salud ani-
mal o del medio ambiente al mismo tiempo. Los diversos
brotes de fiebres animales, o la actual pandemia del covid-
19, son indicadores de que no podemos asegurar una
salud humana si no velamos por el correcto estado de
salud de lo vivo al mismo tiempo, y para ello, debemos fa-
cilitar que el planeta siga teniendo sus ritmos saludables de
funcionamiento, y asi evitar nuevos casos de zoonosis.

Para avanzar entonces en esta linea, debemos trabajar
en una cohesion territorial conectada por infraestructuras
verdes, que necesitaran de infraestructuras especificas
para poder generar la coexistencia del mundo humano
con el mundo natural. El buque insignia de esto son los
ecoductos, también llamados ecopuentes o pasos de
fauna elevados. Debidamente naturalizados y adaptados
para devolver a la fauna la conexién de su territorio. Esta
tipologia de puente es necesaria para superar la fragmen-
tacion generada por las infraestructuras lineales de trans-
porte. Existen casos de pasos especiales para fauna, como
los habilitados en Australia para el paso de cangrejos te-
rrestres en zonas de carreteras. La elevacion de las infra-
estructuras, generando pasos amplios y luminosos bajo
ellas, permiten que los grandes mamiferos puedan disfru-
tar de los bastos territorios que necesitan, como el ejem-
plo de India con carreteras elevadas sobre bosques donde
habitan tigres protegidos. Es necesario pensar también en
las necesidades de determinadas especies, y para ello hay
interesantes disefios desde la ingenieria y las disciplinas
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Via Verde

técnicas que se pueden crear. Los nidos para grandes aves
son un ejemplo de ello, pues en Espafia forman un papel
fundamental en el funcionamiento de los montes, por lo
gue la instalacién de estructuras para nidos de cigliefias y
rapaces son necesarios para el correcto desarrollo de los
ecosistemas donde por medios propios no tienen ahora
lugares en donde anidar.

Otros elementos que construyen infraestructura verde
son charcas para anfibios, corredores para polinizadores
e incluso, medidas mas que sencillas, como dibujar silue-
tas de aves en las pantallas acUsticas transparentes que
colocamos en las carreteras para evitar que las aves se es-
trellen contra ellas.

Volver a conectar la naturaleza

Necesitamos volver a pensar en una red interconec-
tada de corredores ecoldgicos, al igual que hacemos con
las infraestructuras que hemos ido construyendo, cuya ca-
racteristica fundamental es la integracion en una red
mayor. Y esto pasa por definir e implantar unas estrategias
de paisajes funcionales cohesionados, tanto en pueblos
como en ciudades, estableciendo nuevas politicas territo-
riales que permitan la creacion de anillos verdes o gran-
des zonas conectadas de espacios verdes, tanto en la
periferia de las ciudades, como dentro de ellas.

El futuro pasa por renaturalizar los espacios urbanos,
mediante la implementacion de fachadas y tejados ver-
des, huertos urbanos, parques naturalizados, verde ur-
banoy hoteles para insectos. Estas soluciones suponen un
reto para los profesionales, en los que no sélo es necesa-
rio un conocimiento técnico, sino una colaboracién cons-
tante entre diferentes dreas de conocimiento para generar
los mejores disefios, en los que también se incluya el ge-
nerar mayor cohesién social. Los espacios dedicados a la
permacultura productiva o agricultura regenerativa de
proximidad también son claves en toda esta estrategia,
pues son espacios llamados a ser verdaderos agentes de



adaptacion y mitigacion del cambio climatico, pues la ali-
mentacién, junto con toda la cadena de logistica que im-
plica, es un factor determinante en el impacto territorial y
una actividad diaria de necesidad. Es por ello por lo que di-
sefiar nuevos espacios productivos, que trabajen a favor
de los ecosistemas y les permitan convivir en armonia, es
también una tarea en la agenda global, y de nuevo, las in-
fraestructuras que abastecen a estos sistemas deben ser
coherentes con una estrategia regenerativa de los siste-
mas naturales. Asi, evitaremos infraestructuras mas dafi-
nas y costosas, como pueden ser los grandes canales de
trasvase de agua o determinados usos agricolas, que en
ultima instancia conducen a un colapso dificil de solventar,
como el que estamos viendo con el ecocidio del Mar
Menor en Murcia, perpetrado por muchos afios de una
mala gestion territorial, en la que influyen decisiones ur-
banisticas, agricolas y de ingenieria.

El papel del agua

El otro gran aspecto para tener en cuenta es la infra-
estructura azul, que es aquella relacionada con el agua y
gue se engloba en la infraestructura verde. El agua, como
elemento clave e indispensable para el correcto funciona-
miento de los sistemas naturales y humanos, debe tener
un tratamiento especial a la hora de crear elementos que
cohesionen el paisaje y fomenten la conexién territorial.

La renaturalizacién de los rios es fundamental, y aqui
en Madrid tenemos un gran ejemplo con nuestro rio Man-
zanares que, gracias a su proceso de retorno a su com-
portamiento natural, ejerce de importante corredor
ecoldgico entre el norte y el sur de la Comunidad de Ma-
drid, atrayendo de nuevo a especies de gran valor, como
garzas, cormoranes o incluso nutrias. Otra importante es-
tructura para la cohesién de los ecosistemas acuaticos son
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las escalas de peces, necesarias para darle continuidad a
los rios y conectar sus poblaciones ante la creacion de in-
fraestructuras hidraulicas, que de no hacerse, suponen
una gran fractura para el ecosistema fluvial.

Por otro lado, necesitamos que las ciudades vuelvan a
ser drenantes, que vuelvan a rellenar los acuiferos sobre
las que se asientan y que en muchos casos hemos estado
vaciando sin contemplacion. Muchas son las soluciones
para desarrollar el concepto de “ciudad esponja” al que
aspirar, y pasan por pavimentos permeables, depdsitos de
infiltracidn, depdsitos de retencion, cunetas verdes, techos
verdes, zanjas y pozos de infiltracién, zonas de biorreten-
cion, bandas vegetales de filtracién o humedales.

Ejecutar soluciones basadas en la naturaleza (SBN) su-
pone aplicar herramientas basadas en lo vivo a un pro-
blema que requiere de una mentalidad ingenieril y de
disefio técnico. Los humedales artificiales en forma de par-
ques inundables son una solucidn muy beneficiosa ante
lluvias torrenciales o diferencias estacionales de aporte de
agua a un territorio. También se presentan como barreras
contra temporalesy crecidas del mar, en el que dichas so-
luciones basadas en la naturaleza presentan una mayor
resiliencia y mejor capacidad que ciertas infraestructuras
al uso. En esta linea, Paises Bajos esta desarrollando una
politica de regeneracion y ampliacion de dunas y ecosis-
temas costeros para defenderse de la crecida del nivel del
mar provocada por el deshielo derivado de la crisis clima-
tica. Ciudades como Nueva York también van en esa di-
reccion, estableciendo un perimetro inundable en todo su
contorno basado en SBN que le permitan protegerse de las
crecidas del mar. En muchos paises, se esta recuperando
al manglar como primera barrera de defensa frente a ma-
remotos.

Puente para cangrejos en Isla de Pascua
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Nidos de cigliefias en Espaiia
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23 FUNCIONES Y BENEFICIOS DE LA INFRAESTRUCTURA VERDE
12 ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

1.Prevencion de inundaciones, regulacién de escorrentias.

2.Reduccidn de los riesgos derivados de las inundaciones, regulacion de avenidas.
3.Incremento de la recarga de agua de los acuiferos.
4.Regulacion térmica y disminucién de las islas urbanas de calor.

5.Mejora de la permeabilidad ecolégica-movimiento y refugio de especies-ante condiciones climaticas extremas me-
diante la creacion de redes ecoldgicas.

22 MITIGACION DEL CAMBIO CLIMATICO
6. Incremento de secuestro de carbono (efecto sumidero).

7. Reduccion de emisiones de carbono provenientes de los vehiculos motorizados por el incremento de las infraes-
tructuras de transporte publico y movilidad sostenible (paseos, bicicarriles...).

8. Generacion de fuentes de energia renovable (“edificios verdes”).

9. Reduccidn del consumo de energia (por la atemperacion climatica por parte de arbolado, fachadas verdes, edifi-
cacion bioclimatica).

32 MEJORA DE LA BIODIVERSIDAD

10.Mantenimiento, proteccidon y mejora de los habitats naturales, la vida silvestre y la biodiversidad.
11. Incremento de la biocapacidad.

4° MEEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL

12.Mejora de la calidad del aire.

13.Mejora de la calidad del agua (purificacion del agua).

14.Reduccién de los niveles de ruido.

15.Mejora y mantenimiento de los valore del suelo agricola (aumento de la fertilidad del suelo).
16.Control de la erosion del suelo

52 MEJORA DE LA SALUD Y EL BIENESTAR

17. Mejora de los valores estéticos.

18. Incremento de recursos para la practica del deporte y el ocio.

19. Incremento de recursos para la contemplacién y el bienestar espiritual.

20. Generacion de recursos para la formacion y la educacion.

21. Generacion de recursos comunitarios (implicacion de la ciudadania)

.22. Incremento de sentimiento de pertenencia e identidad.

23.Agricultura urbana y produccion de alimentos de proximidad.

Fuente: Infraestructura verde para Vitoria-Gasteiz




Renaturalizacion del Rio Manzanares en Madrid

Un cambio de paradigma

En todo este cambio de enfoque hay ademas un factor
humano, puesto que somos biofilicos por naturaleza, es
decir, nos sentimos bien en los entornos naturales o natu-
ralizados. Nuestras pulsaciones, estado animico y hormo-
nas actlan de manera diferente cuando nos encontramos
en entornos naturales, frente a cuando estamos en en-
tornos totalmente artificiales, muy urbanos o degradados.
Nos es beneficioso introducir el mundo natural de nuevo
al entorno que hemos construido, y al que necesitamos
volver a dotar de vida salvaje. Ademas, nuestra naturaleza
innata tiene una cultura del territorio cohesionado por la
gue caminar libremente por espacios naturales. En Es-
pafia, las Vias Pecuarias y la trashumancia ligada a ellas, el
Camino de Santiago vy las peregrinaciones religiosas, o los
caminos entre pueblos y por romerias, forman parte de la
identidad nacional. Entonces, no parece que tiene sentido
gue Madrid sea una jaula encerrada por autopistas de la
gue no se puede salir caminando, pues nuestra naturaleza
es caminar, es nuestro principal medio de transporte. Y si
generamos una cohesion del mundo natural, nos podre-
mos beneficiar de ello también al tener la oportunidad de
visitarlo y pasearlo facilmente.

Por suerte, esta nueva manera de entender nuestra in-
tervencion en el territorio ya ha comenzado, pero aun
gueda mucho por hacer. Las Naciones Unidas han hecho
un llamamiento internacional para que estas premisas de
regeneracion sean transversales a todas las decisiones y
todos los campos profesionales, declarando a esta década
2021-2030 como “el decenio de la restauracion de los eco-
sistemas”.

Es por ello por lo que aquellos profesionales con un
mayor impacto en el paisaje deben ser los primeros en
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Humedal artificial en TannerSprings Park, Portland, EEUU

abanderar este cambio de paradigma y de mentalidad. Ya
no solo hace falta pensar en la mejor solucion técnica ante
cualquier problema desde el punto de vista de la eficien-
ciay la economia, sino que debe ser valido para un mundo
cambiante, descarbonizado, compartido con otras espe-
cies con necesidades diferentes, y cuya solucién para hoy
no suponga un problema para el futuro o en otro lugar.

El pensamiento sistémico regenerativo es la Unica
manera de que el mundo revierta una inercia que nos ha
llevado a un fragil desarrollo, basado en premisas de pro-
duccion de energia y materiales que nunca van a volver
a verse logicas. Los perfiles técnicos son indispensables
en la realizacidn de este futuro sostenible que tiene que
darse a una gran velocidad y escala. Las soluciones posi-
bles y la imaginacion infinita para desarrollarlas. En esto
tenemos mucho que hacer los ingenieros Civiles y de
Obras Publicas. Hay que trabajar mucho para mitigar la
desestabilizacién planetaria protagonizada por el cam-
bio climatico y que estad aqui ya. Este es el reto, ihaga-
moslo posible!. Il

César Hernandez Maya

Ingeniero Técnico de Obras Publicas y
Graduado en Ingenieria Civil
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Ingenieria de

seguridad patrimonial (ISP):

una disciplina profesional imprescindible

José Carlos Robles Garcia

Resultan sobradamente conocidos desgraciados y notorios aconteci-
mientos que acabaron en verdaderas tragedias, habitualmente relaciona-
dos con devastadores incendios, subitas explosiones, destructivos sismos,
inclemencias invernales, tdxicas emisiones, inesperados sabotajes, exe-
crables atentados terroristas y asi un largo etcétera de calamidades, natu-
rales o no, fortuitas o no, que en todo caso, se han cernido sobre
edificaciones de publica concurrencia, emplazamientos con amplios afo-
ros de personas o también en grandes infraestructuras puestas a disposi-
cién publica, en todos ellos con un denominador comun: al final se padecen
y sufren enormes dafios materiales (colapso estructural, destruccién de
instalaciones, bienes y enseres, ...), pérdidas de valor econdmico si no ruina,
a veces dafios irreparables en la imagen reputacional, y sobre todo, la-
mentables desgracias personales.

Ingeniero Técnico de Obras Publicas

De estas situaciones emergen términos especificos
tales como: seguridad, riesgo, emergencia, autoprotec-
cién y resiliencia. En muchos casos, el origen o la inercia
gue desencadend y ocasiono tales pérdidas, se podria
haber evitado -al menos minimizado- sin mas que se hu-
biera dispuesto de un protocolo de emergencia o a ma-
yores, plan de autoproteccion, que estando soportado
en un documento apropiadamente redactado, estuviera
después debidamente implantado en el propio emplaza-
miento (implicando a su organizacién), mantenido en el
tiempo y finalmente, debidamente actualizado. Proceder
asi no siempre es una opcién voluntaria, en la mayor
parte de los casos y seglin condicionantes tasados, es un
requerimiento legal de obligado cumplimiento.

La definicion del término ingenieria la podemos en-
contrar en Internet. Se reconoce la ingenieria como el
uso de principios cientificos para disefiar y construir ma-
quinas, estructuras y otros entes, incluyendo entre otros,
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puentes, tuneles, caminos, vehiculos, edificios, sistemas
y procesos. Aprovecha el ciimulo de conocimientos tec-
noldgicos para la innovacion, invencioén, desarrollo y me-
jora de técnicas y herramientas para satisfacer las
necesidades y resolver problemas técnicos, tanto de las
personas como de la sociedad. Es por tanto, segun la RAE,
el conjunto de conocimientos orientados a la invenciony
utilizacion de técnicas destinadas al aprovechamiento de
los recursos naturales o para la actividad industrial. Aun-
gue obvio, reconoce pues a la ingenieria como la activi-
dad profesional del ingeniero.

Buscando igualmente la acepcion de la palabra segu-
ridad, también en el diccionario de la RAE, podemos co-
nocer que se define como un estado en el cual los
peligros y las condiciones que pueden provocar dafios de
tipo fisico, psicoldgico o material, son controlados para
preservar la salud y el bienestar de los individuos y de la
comunidad. Afiadiria ademas de los bienes y el entorno.



Los ITOP en la ISP

Si alo anterior le buscamos una aplicacion prac-
ticay directa en el universo patrimonial, entendién-
dolo en este caso como del patrimonio inmobiliario,
esto es, en los activos tangibles que asociamos a los
edificios e infraestructuras resultantes de la activi-
dad constructora-edificatoria, podemos concluir
gue nuestro colectivo profesional, entre otros, es un
firme candidato para poder desarrollar una activi-
dad del todo esencial y que estd orientada a pre-
servar la seguridad de dicho patrimonio, la de sus
usuarios y la de la propia actividad que se desarro-
lla por parte de los mismos en dichos emplaza-
mientos, asi como también la seguridad de su
entorno inmediato.
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nial (ISP). Ya es nuestro posterior desarrollo profe-
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formacioén de postgrado, complementaria y especi-
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fica en materia prevencionista, entre otras, es lo que
nos convierte definitivamente en técnicos competentes
en esta materia. En todo caso, ISP consiste en una disci-
plina poliédrica cuyas diferentes caras admite perfiles
multidisciplinares: enriquecedor.

Legislacion

Técnica aparte y como no podia ser de otra manera,
existe una normativa legal que en origen se consensua,
posteriormente se revisa, actualiza y en todo caso, en el
tiempo se mantiene vigente, estando destinada a orde-
nar, orientar y obligar en todos los aspectos concernien-
tes con esta materia. Se trata de una legislacion que es
imprescindible conocer.

Sirva como referencia, no exhaustiva, la siguiente re-
lacién normativa:

Normativa sobre Autoproteccion y Emergencia:

e R.D. 393/2007, de 23 de Marzo, por el que se
aprueba la Norma Bdsica de Autoproteccién de los cen-
tros, establecimientos y dependencias dedicadas a acti-
vidades que puedan dar origen a situaciones de
emergencia.

e Ley de Prevencién de Riesgos Laborales. Aprobada
seglin ley 31/1995 de 8 de Noviembre y publicada en el
Boletin Oficial del Estado n? 269, de 10 de Noviembre.
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e R.D. 314/2006, de 17 de Marzo, por el que se
aprueba el Codigo Técnico de la Edificacion (CT.E.), Do-
cumento Bdsico de Seguridad en Caso de Incendio, Sec-
cion SI-3, Evacuacion de Ocupantes.

Normativa sobre Instalaciones de Proteccion:

e Reglamento de Instalaciones de Proteccion Contra
Incendios, R.I.PC.I., segin R.D. 513/2017, de 22 de mayo.

e R.D.314/2006, de 17 de Marzo, por el que se
aprueba el Codigo Técnico de la Edificacion (CT.E.), Do-
cumento Bdsico de Seguridad en Caso de Incendio, Sec-
cién SI-4, Instalaciones de Proteccion Contra Incendios.

e Las normas UNE-EN, que hacen referencia a las ins-
talaciones contra Incendios y que son reflejadas en el
CTE.

Se tendra en cuenta ademas, la normativa de la Co-
munidad Auténoma (1) en la que se encuentre ubicado
el emplazamiento (con su actividad declarada) y que
fuera pertinente en materia de autoproteccién. Igual-
mente, se considerard también aquella normativa rela-
cionada que en su caso, hubiera sido desarrollada en el
ambito municipal.

Si por cercania con nuestra Zona Colegial y también
por simplificacion, acotamos la actividad ISP exclusiva-
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mente al dmbito geografico de
la Comunidad de Madrid, habra
que recordar que nuestra Ad-
ministracion Autondmica tiene
importantes competencias en
materia de Proteccion Civil, las
cuales estan transferidas desde
la Administracién General del
Estado (2), competencias éstas
gue igualmente trascienden y
aplican al dmbito de las corpo-
raciones municipales en el
plano local. Una consecuencia
resultante de esto es la impor-
tancia que tiene la coordinacién
y jerarquizacion de acciones,
operativa y gestion documental
ISP, entre las diferentes Admi-
nistraciones Publicas.

Plan territorial, especial y singular

No conviene perder de vista que el documento ma-
triz en materia de proteccién civil es el Plan de Emer-
gencia (con origen en la Ley de PRL) y por extension el
denominado Plan de Autoproteccidn, el cual aplica tanto
al patrimonio inmobiliario de titularidad publica como
de titularidad privada. Sus contenidos y estructura estan
perfectamente tasados en nuestra legislacion y para él
existe un registro publico que permite localizarlo de ma-
nera segura.

No obstante, siguiendo en el ambito de la Comuni-
dad de Madrid, haciendo un punto y aparte en el sector
privado y llevando este asunto al terreno exclusivo de las
administraciones locales, conviene aclarar que existen
otros documentos relevantes y de gran calado mas alla
del propio plan de autoproteccion arriba sefialado.

Son por ejemplo los denominados planes territoria-
les en municipios, asi como también los conocidos como
planes especiales (por ejemplo ante el riesgo de inunda-
ciones, inclemencias invernales, incendios forestales,
etc.) y en su caso, otros planes singulares igualmente
concebidos dentro del marco normativo de la proteccién
civil y la seguridad ciudadana, de los que de los dos pri-
meros son responsables los mismos ayuntamientos.

Hay que sefialar que con caracter general tales docu-
mentos han de ser integrables en aquellos otros docu-
mentos que siendo homadlogos de éstos, sean de un rango
jerarquico superior (autondmico o estatal llegado el caso).

Plan Especial de Proteccion Civil de Riesgo de Inundaciones en
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la Comunidad de Madrid

Para contextualizar el panorama actual relativo al
cumplimiento en esta materia y en nuestra comunidad
autdnoma, hay que mencionar que si bien ha mejorado
muy significativamente en los Ultimos meses, también
cabe observar que sobre un total de 179 municipios que
son los integrantes de nuestra regién, son 43 los Planes
Territoriales Municipales los que actualmente estan in-
formados y aprobados en la Comunidad de Madrid
(fuente Proteccion Civil de la Comunidad de Madrid: nov-
21).

Torrején de Velasco y Tres Cantos

Un ejemplo, entre otros, de municipio madrilefio
cuyo ayuntamiento esta firmemente comprometido con
la ISP, es Torrejon de Velasco. En los Ultimos meses ha
conseguido actualizar los planes de autoproteccién de la
mayoria de sus edificios de titularidad y/o gestion muni-
cipal:

e CEIP “Ntra. Sra. del Pilar”
EEI-CN “El Principito”

)

Teatro-Auditorio “Placido Domingo’

Escuela Municipal de MUsica

Recinto PUNTO LIMPIO

Adicionalmente, este ayuntamiento también ha ex-
ternalizado la asistencia técnica para llevar a cabo la re-



daccion e implantacion del “Plan de Actuacion Municipal
ante Emergencias por incendios forestales (PAMIF)”. Sin
duda, un modelo a seguir.

Mas alla de los planes de autoproteccién y por apor-
tar un testimonio mas, singular en esta materia, desta-
camos que el municipio mas joven de la Comunidad de
Madrid, Tres Cantos, es también el primero de los 179
municipios de la regién que contd con un Plan Territo-
rial Municipal, redactado en mayo del afio 2000. Pionero,
que sin duda abrid y sefialé camino para el resto de mu-
nicipios.

Adicionalmente, también Tres Cantos, en la actuali-
dad sigue siendo el Unico municipio de Espafia que se
homologé en la norma UNE-ISO 22320 “Gestién de
Emergencias” y recientemente, su Ayuntamiento, a
través de su departamento de Proteccion Civil, ha re-
dactado el nuevo Plan Municipal de Inclemencias Inver-
nales (PAMII).

Aprovechamos esta ocasion para
destacar el importante papel que
en particular desempefia la
Agencia de Seguridad y Emer-
gencias Madrid 112 (ASEM112)
de la Comunidad de Madrid,
tanto como referencia y soporte
en la materia, como también
desde el punto de vista operativo
y funcional.

Concluimos sefialando que para
la redaccion, implantacion, man-
tenimiento y actualizacién de dichos planes, es habitual
gue consultoras especializadas y con capacitacion en esta
materia, puedan dar asistencia técnica a Administracio-
nes Publicas, como ayuntamientos, y obviamente, recibir
notas de encargo profesional de entidades particulares
del sector privado que, bien como titulares propietarios
de un emplazamiento, bien como responsables de una
actividad industrial declarada, legalmente requieren de
estos servicios también en formato externalizacion.

En AGIPI (www.agipi.es) gestionamos patrimonios in-
mobiliarios y como caso particular de esa actividad, tam-
bién hemos desarrollado y consolidado un
departamento ISP que a dia de hoy estd atendiendo, sa-
tisfactoriamente, las necesidades que en esta disciplina
nos plantean nuestros clientes.

Con la mejor de las intenciones para nuestra profe-
sidén, animamos a los colegas de nuestro colectivo a que
valoren invertir también en formacién especifica ISP: una
disciplina imprescindible... y gratificante. il

@ ASTIVIDAR expuesta a situacién de emergenciai

Industrial, de almacenamiento y de investigacion
Infraestructuras de transporte
Infrasstructuras energéticas
pablicos y

Sanitaria

'@ BIESGO probable amenaza:

Incendio
Explosion
Contaminacién
Inundacion
Sismo
otros

—>

(3) LEGISLACION de abiigado cumptimiento:

Ley 17/2015 de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccion Civil
Real Decreto 3932007 de 23 de marzo, aprobands NB Autoproteccion
Real Decreto 1468:2008 de 5 de anterior RD
Ley 31/1995 de 8 de noviembre, PRL

Real Decreto 53/2017 de 12 de Diclembre, RIPGI
Otros relacionados

o

Docente
Residenciales publicas
Otras especificas

—

{2) CONSULTORA especializada e integrada por]

{5 GLIENTE titular de actividad en: )

(1): El Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid aprobd
por Acuerdo de 30 de abril de 2019 y con caracter de Plan Direc-
tor, el denominado Plan Territorial de Proteccién Civil de la Comu-
nidad de Madrid (PLATERCAM)

(2): BOE del pasado 17 de diciembre, incluyendo la Resolucion
de 16 de diciembre de 2020, con el Acuerdo del Consejo de Mi-
nistros del dia anterior, por el que se aprobaba el nuevo Plan Esta-
tal General de Emergencias de Proteccion Civil

José Carlos Robles Garcia
ITOP Transportes y Servicios Urbanos por la UPM
ITOP Construcciones Civiles por la UPM

Espacio Sanitario, Residencial, Comercial,
Equipo multidisciplinar, capacitado, Docente, Espectaculo, Deportivo,
competente y Oficina, Cultural, Industrial, Castrense
habilitado Entornos singulares
/ A Otros especificos
o i - = ‘_‘_'-_"_"--—__
—_— Programa RIMA T—

— T
- .
(\ Redaccion, Implantacion, Mantenimiento y Actualizacion )
e PLAN AUTOPROTECCION /"‘

‘\-"‘_‘--\.___ e

Mdster TS Prevencion Riesgos Laborales por la UPM

TH Protocolo AIS-COVID (Licencia N2 0003 EESP AlS 1) por
la Fundacion ARS

Postgrado Gestion Urbanistica por la UFV Madrid
Socio Director en AGIPI Ventura S.L
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Organizacion de la Informacion de Riesgos Laborales
en la Fase de Disefio de un activo desarrollado con BIM

Maria Isabel Durdn Arroyo

Graduada en Ingenieria Civil.

Mdster Universitario en Metodologia BIM en el
desarrollo colaborativo de Proyectos.

Consultora BIM en AC2 Innovacion.

Desde hace ya casi una década la metodologia BIM co-
mienza a implantarse en la Unidon Europea cuando se
aprueba en 2014 la Directiva 2014/24/UE sobre contrata-
cion publica en la que su articulo 22 facilita a los Estados
miembros exigir el uso de herramientas especificas para el
modelado electrdnico de datos de las construcciones (Buil-
ding Information Electronic Modelling Tools) en sus pro-
cesos de contratacion de obras, servicios y suministros.

Con este antecedente, el entonces deno-

Antonia Cuevas Murillo

Graduada en Ingenieria Civil.

Madster Internacional BIM Manager en Ingenieria
Civil, Infraestructuras y GIS.

Consultora BIM.

nes de seguridad y salud en el modelo BIM. Es en Reino
Unido donde la British Standard aprobd la Unica norma
técnica BIM de seguridad y salud, BIM PAS 1192-6:2018:
Specification for collaborative sharing and use of struc-
tured Health and Safety information using BIM, que de-
fine los requisitos en el flujo de informacién de seguridad
y salud en las obras de construccion durante el proyecto
y el ciclo de vida de los activos.

minad Ministerio de Fomento - hoy, M2 de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-
crea la comision es.BIM en Espafia en el afio
2015, para implantar el uso obligatorio de la
metodologia BIM en licitaciones publicas de
proyectos del sector de la edificacion y obra
civil a partir del afio 2019. Es por esto que el
sector de la construccion se encuentra in-
merso en un proceso de digitalizacion, consi-
derada la cuarta revolucién industrial o
Industria 4.0 al verse impulsado por estas pro-
puestas. Pese a este nuevo enfoque del sec-
tor de la construccién, no sucede del mismo
modo en el subproceso de la planificacién de

la seguridad y salud en obras de construccion.

A nivel internacional, son pocos los
ejemplos practicos de la aplicacion de pla-

Figura 1:Porcentaje de licitaciones que establecen diferentes usos BIM en

el primer trimestre 2021.
Fuente: es.BIM, 2021



En el &mbito nacional, la situaciéon es simi-
lar al no desarrollarse normativas o estandares
que especifiquen una metodologia para la es-
tructuracion de dicha informacién en la meto-
dologia BIM lo que dificulta el
aprovechamiento de los beneficios que esta
metodologia puede ofrecer a este campo pues
supondria una gestién mas eficaz y exhaustiva
de los riesgos y suponer una amenaza legal
para el promotor. Sin embargo, tampoco se
dan requisitos legales que impidan su integra-
cién en la metodologia.

Esta carencia se manifiesta en la falta de in-
clusion de usos BIM de seguridad y salud en
las licitaciones publicadas en el primer trimes-
tre del afio 2021 (Figura 1) en Espafia, como
revelan los datos ofrecidos por el Observato-
rio de Licitaciones.

La seguridad y salud queda expulsada au-
tomaticamente del proceso impidiendo su in-
tegracion, incumpliendo los requisitos
establecidos en la vigente normativa espafiola,
en concreto el R.D. 1627/1997. de 24 de octu-
bre por el que se establecen disposiciones mi-
nimas de seguridad y de salud en las obras de
construcciéon que obliga a gestionar los riesgos
laborales en los proyectos de construccién, de-
biendo identificarlos para su posible elimina-
cién, o minimizarlos en el caso de que no sea
posible, estableciendo los medios y medidas
preventivas necesarios para ello.

Para la evaluacion de riesgos, el método
mas empleado en Espafia es el propuesto por
el INSHT, basado en la combinacién de dos va-
riables: probabilidad de que éste ocurray su
consecuencia, para la obtencion del nivel del
riesgo como muestra la matriz de evaluacion
de riesgos de la Figura 2. Este tradicional mé-
todo de evaluacién de riesgos (Figura 3) con-
siste en analizar las unidades de obra para
estudiar los puestos de trabajo que intervie-
nen en ellas y asi identificar los riesgos y eva-
luarlos independientemente sin atender a la
simultaneidad de actividades durante la eje-
cucién de obra, lo que estima una deficiente
evaluacion de los riesgos al no considerar los
factores del entorno del trabajador a los que
pueda estar expuesto.

Consecuencias
Ligeramente Dafiino Extremadamente
Dafiino Daiiino
LD D ED
Baja Riesgo Trivial Riesgo tolerable WW&&D
B T TO MO
Media | Riesgotolerable | Riesgo moderado .Resg:}t 3
Probabilidad | p 10 MO :mpo ante
. .| Rriesgo
:Ita moderado e

Figura 2: Matriz de riesgo segun el INSST.
Fuente: INSHT, 2000

[
I uw&num k

W Analisis del fesgo

Estimacién de riesgo

Evaluacién del riesgo

K

| Valoracién del riesgo ‘

;Procesa
segurc?

Control de riesgo Geshion del nesgo

Figura 3: Proceso de evaluacion de riesgos.
Fuente: INSHT, 2000

ACCA Software (Edificius) 1%
Otros (Especificar) 8%

Nemetschek Allplan

v
i ]

Graphisoft
ArchiCAD
11%

Autodesk Revit
64%

Bentley Architecture
AECOsim 7%

Figura 4: Usos de herramientas BIM en Espafia.
Fuente:Gomez Mufioz et al., 2017
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Figura 6: Pset_Riesgos en objetos BIM trabajadores.
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Propiedad Descripcion
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Riesgo_Clasificacion
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. Riesgo_Probabilidad
Riesgo_Consecuencia
Riesgo_Mivel

I "H.lesgl:r ME—du:Ia-P‘rELrentwa-?

Riezgo_EPI

: Riesgo_ReProbabilidad
Riezgo_ReConsecuencia
medidas preventivas
. Rieszo_ReMivel :
Riesgo_Oficio
| Roesen Metermitia

Identlflm =l ru'-'.f.gc:-serunla I:|E5I‘fII:EI:IDﬂ gst=blecida.

Indica =i el riesgo eselevado para |as trabsjadoras embarazadas o en penodo de lactancia.

Cl}dl'l} gstablecido para identificar al rleagﬂ

In|:|||:E| E| |:|r|:|-|:|u|:tu marerlal -:nmpc:-nente ai:tml:lad proceso, tares, 1::-f|r_||:+ In-callzal:lun ESFEZHJ-
nivel, rggi_unuz—unaur_i;i_nadurdel riﬁg_u.
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Cuantifica el nivel delaconsecuencia en elcaso deque se orgine el pelisrounavez aplicadas =

Rezultado de la evaluacion del riesgo una vez aplicad as las medidas preventivas

Indica el oficioo |a persona 3 la que sfecta el rieszo

Con estos antecedentes, el objetivo de integrar la
seguridad y salud en la metodologia BIM y conseguir
combinar la normativa vigente del sector de la cons-
truccion en Espafia, metodologia de evaluacién y par-
tiendo de la normativa britanica de seguridad y salud
en BIM, se plantea y define una estructura de la infor-
macion relativa a la evaluacion de riesgos en el lugar de
trabajo para su integracidon en el flujo de trabajo a
través de un conjunto de pardmetros con un criterio
para organizar la informacién de seguridad y salud
dentro del modelo BIM de un activo en la fase de di-
sefio.

Esta estructura y organizacion de la informacion per-
mitiria al coordinador de seguridad y salud en la fase
de disefio realizar un seguimiento mas preciso y agil de
la informacion de seguridad y salud, asi como un mejor
control del riesgo y toma de decisiones de mayor cali-
dad preventiva, y por extension, una reduccion de la si-
niestralidad en la fase de ejecucion.

En base a la informacién a introducir en el modelo
BIM del activo relativa a la disciplina de seguridad y
salud, el software de modelado mas adecuado para su
estructuracion es Autodesk Revit, por ser el de mayor

45

Tabla 1: Conjunto de propiedades evaluacidn de riesgos

implantacién en el sector segun datos de la encuesta
mostrada en la Figura 4.

Este software admite el trabajo colaborativo entre el
coordinador de seguridad y salud con la del resto de pro-
fesionales que trabajen en el desarrollo de las disciplinas
del modelo BIM, propio de la metodologia BIM. Por
tanto, el modelo agrupa todas las disciplinas intervinien-
tes en el proyecto logrando una simulacion real de los
riesgos, obteniendo datos mas precisos y en consecuen-
cia, reducir su nivel de gravedad. Ademas, se facilita el
conocimiento de informacién y su transmision de forma
correcta en las futuras fases del proyecto al tratarse de
datos que pueden ser exportados al formato estandar
abierto IFC.

Los riesgos identificados en el proyecto de obra con-
formaran la base de datos. Con el propdsito de crear un
lenguaje comun para todos los agentes participantes, los
riesgos son codificados para ser introducidos en el soft-
ware y se establece una clasificacion en: Global, Autoin-
ducido e Inducido, consiguiendo una metodologia de
identificacion mucho mas precisa diferenciando la fuente
del peligro, es decir, identificar al causante del peligro en
relacion al afectado.
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Finalmente, sabidas las fac

rramienta de modelado, el criterio para introducir la in-

formacion vy los datos, la infor

modelo BIM del activo se estructura en un conjunto de

parametros, conocido tam-
bién como Pset (abreviatura
de “Property sets” seglin no-
menclatura inglesa adoptada
internacionalmente) llamado
Pset_Riesgos, mostrado en la
tabla 1.

Dichos parametros apor-
tan informacién no grafica e
informacion vinculada ex-
terna al modelo mediante
URL, los cuales son asociados
a:

e Elementos BIM cons-
tructivos del modelo puesto
que, conocida su ubicacion
espacial e informacion relativa
a las actividades necesarias
para su ejecucion, es posible

determinar los peligros que afecta a los trabajadores que

las realizan.

ilidades que ofrece la he-

macién a introducir en el

“Esta estructura y organizacion
de la informacion permitiria al
coordinador de seguridad y salud
en la fase de disefio realizar un
seguimiento mds preciso y dgil de
la informacion de seguridad y
salud, asi como un mejor control
del riesgo y toma de decisiones de
mayor calidad preventiva, y por
extension, una reduccion de la
siniestralidad en la fase de
ejecucion”.

Figura 7: Pset_Riesgos en areas.

e 7onas o areas del lugar de trabajo en las que se pue-
dan originar determinados peligros o sean por el con-
trario zonas de evacuacién seguras.

e Objetos BIM especificos de seguridad y salud, como

son los trabajadores quienes
llevan asociados riesgos intrin-
secos o estar expuestos a ries-
gos inducidos, siendo
necesario consultar la planifi-
cacion de obra y actividades
gue se ejecuten simultanea-
mente.

Un ejemplo de su aplicacion
es la evaluacién de los riesgos
asociados a la construccién de
la estructura del edificio Fi-
gura 5, asociado al Oficial de
22 que participa en su cons-
truccion (Figura 6) o a las
areas donde existe el riesgo
de caida a distinto nivel (Fi-
gura 7). Cada uno de los
ejemplares del modelo BIM

es evaluado por el coordinador de seguridad y salud en

fase de disefio teniendo en cuenta ademas al resto de
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Figura 8: Tabla de planificacidn de evaluacién de riesgosFigura 7: Pset_Riesgos en areas.

disciplinas, factores del entorno y actividades simulta-
neas, completando asi los pardmetros del Pset_Riesgo
asociados a ellos.

Los resultados de la evaluacion y reevaluacion de
riesgos se recopilan en tablas de planificacion (Figura 8),
y pueden visualizarse mediante reglas de colores o en
planos de seguridad y salud para que la informacién sea
mas accesible y facil de analizar.

En definitiva, partiendo del analisis del método de
evaluacion del INSST, normativa vigente, guias y publi-
caciones de investigaciones cientificas sobre la materia,
se ha definido una estructura de parametros de seguri-
dad y salud vdlidos para integrar sistematicamente la
evaluacion de riesgos en la fase de disefio de activos de-
sarrollados con metodologia BIM, lo que resultaria el pri-
mer paso para el desarrollo de la dimensién BIM de
seguridad y salud, también denominada 8D.

Con ello, se alcanza una mejor gestién del andlisis de
riesgos, sin olvidar la normativa espafiola de seguridad y
salud en proyectos de construccion, pues facilita la de-
teccién de errores y correcta aplicacion de medidas pre-
ventivas, ademas de realizar la reevaluacion del riesgo,
conociendo el nivel de riesgo final tras la aplicacion de
las medidas preventivas.
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La estructura de datos definida es facilmente enten-
dible por cualquier coordinador de seguridad y salud,
dado que se ha desarrollado a partir de la metodologia
de evaluacion de riesgos mas usada en Espafia, lo cual
facilitaria la integracion de las funciones del técnico en
la Metodologia BIM. Il

Antonia Cuevas Murillo

Marfa Isabel Durdn Arroyo
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Fernando Varela Soto es Dr. Ingeniero Técnico de Obras Publicas y colegiado de la Zona de Madrid del CITOP
desde hace mas de dos décadas. Ademas, es profesor de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Civil de la Uni-
versidad Politécnica de Madrid y en los Ultimos afios ha presenciado en primera linea, desde dentro, el acoso y
derribo al que se ha sometido a esta Escuela Univesitaria. En estas paginas, con un articulo de su pufio y letra,
rememora todo lo ocurrido y la situacién actual de este centro, dejando la puerta abierta para reparar el dafio.

Camino por los pasillos de mi Escuela palpando el silen-
cio y la desolacion recordando cuando inicié mi carrera en
este mismo centro hace mds de 30 afios, en la Escuela Uni-
versitaria de Ingenieria Técnica de Obras Publicas.

En aquella época las clases estaban bastante llenas y
eso que mi matricula era en un grupo de tarde. Miraba a
los profesores y los veia a una distancia inalcanzable; ahora
llevo mas de 25 afios siendo uno de ellos, dandome cuenta
de lo relativo de las distancias.

Cada uno de los pasos que tuve que dar para concluir
mis estudios fue sufrido y la misma historia pude ver en mis
compafieros. Después de ese primer encuentro con la vida
universitaria pude ver como en mi Escuela se podian con-
cluir los dos ciclos siguientes completando la formacién en
segundo y tercer ciclo. Una Escuela que ha ido superando
sus propios obstdculos y creciendo mientras las circuns-
tancias se lo han permitido, llegando a tener, como indi-
caba un programa de Madster y de Doctorado (que fue
extinguido). Una Escuela Universitaria cuyo objetivo tradi-
cional era concentrarse en la docencia dejando a las Es-
cuelas Superiores la Investigacion, con un claro sesgo
prdctico en la busqueda de profesionales que en 3 cursos
antes —en 4 ahora— pusieran en el mercado un Ingeniero
Civil con orientacion inmediata al ejercicio de la profesion.

En 2017 empezamos a sentir como desde dentro se es-
taba preparando una operacion de acoso y derribo. Si,
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desde el interior de la propia institucion a la que pertenece
y de un modo que, a mi juicio, nada tiene que ver con el res-
peto a las reglas del juego que hemos aprobado en toda la
comunidad universitaria. Por un lado, la ingenuidad y el nihi-
lismo; por otro, el caciquismo, la precipitacion, y siempre la
falta de consenso y la triste complicidad del resto de los cen-
tros adscritos a la UPM (mirando hacia otro lado), han
hecho que estemos a punto de desaparecer como centro
después de mds de 160 afios de historia. En unos casos por
interés, en otros por miedo a las consecuencias y, en los
menos, con el pensamiento de que estdbamos librando una
batalla que a muchos les era ajena.

Quisiera centrar estas lineas en la demostracion objetiva
de que se estd aplicando un procedimiento para eliminar a
mi Escuela que no respeta ni los Estatutos —normativa es-
pecifica de nuestro Centro y Universidad— ni cierta norma-
tiva bdsica desde el punto de vista del Derecho
Administrativo. Me permito exponer algunos ejemplos para
ilustrar mi afirmacion: El fundamento que utilizo el Rector
para iniciar el proceso de supresion se basaba, segun sus
palabras, en la confusién que generaba tener dos titulos
universitarios iguales en la UPM: uno de ellos con acredita-
cion ABET y otro sin ella, considerando que esta circuns-
tancia ponia en peligro la acreditacion que todos los centros
de la UPM tenian. Miren ustedes, lo hemos explicado mu-
chas veces a quien nos ha querido escuchar: el titulo no era
ni es el mismo. El que impartia nuestra Escuela era el de



Graduado en Ingenieria Civil y todos los egresados salian
con una doble intensificacion por titulo (dos especialidades
para entendernos mejor). En otra Escuela se impartia e im-
parte el titulo de Ingeniero Civil y Territorial (una sola in-
tensificacion por titulo).

Aunque repito cuestiones que ya han sido ampliamente
destacadas, el primero de los titulos siempre ha tenido una
vocacion finalista (formar ingenieros para ejercer la profe-
sién) y el segundo se ha conce-
bido desde su programa como
un titulo que sirve de plata-
forma para que los alumnos
continten formdndose en el
Madster Caminos, Canales y
Puertos. Todo lo que estoy des-
cribiendo puede que sea discu-
tido por alguien (no de la profesion por supuesto, entre
nosotros sabemos perfectamente quién es cada cual), pero
lo que no parece discutible es que siendo el principal pro-
blema el peligro de la pérdida de acreditacion del sello ABET
se le ocurra al Rector llevar a aprobacion al Consejo de Go-
bierno el pasado mes de febrero que el Grado sea asumido
y, por tanto, quede bajo la responsabilidad de un solo centro.
Ahora los dos titulos estdn en una misma Escuela. ¢ Qué pen-
sarian los sefiores de ABET ahora? ¢ Se lo podemos explicar?
Ylo que es peor ¢ Se lo podemos explicar de nuevo a los alum-
nos que terminardn el Grado en Ingenieria Civil en la UPM?

En septiembre de 2021 el mismo Consejo de Gobierno
aprueba la supresion de la Escuela Técnica Superior de In-
genieria Civil y expone una serie de pasos que van a darse
para ejecutar, nunca mejor dicho, la eliminacién de un cen-
tro con mds de 160 afios de historia.

Me permito pedir disculpas a los que lean este articulo
y tengan un conocimiento de como funciona una institu-
cion universitaria como la UPM e incluso ciertos aspectos
comunes al Derecho Administrativo. Vuelvo a relatar he-
chos objetivos: quieren hacer desaparecer la Escuela y
confio en que la justicia no permita que todo esto se realice
sin el debido respeto a la normativa y legislacion. No voy a
apelar a los sentimientos, que también forman parte del
dia a dia de un ser humano, solo y reitero, apelo a hechos
objetivos. Para desmembrar un centro como la Escuela de
Ingenieria Civil de manera intencionada basta con vaciarla
de contenido: por un lado, impedir la matricula de nuevos
alumnos a su titulo; en segundo lugar, no renovar o repo-
ner profesores; y en tercer lugar y ultimo cambiar su titulo
de Escuela y como consecuencia llevarse los alumnos a la
otra Escuela. La cuestion no es que todo esto no se pueda
hacer sino como se estd haciendo.

Una Escuela que ha ido superando
sus propios obstdculos y creciendo
mientras las circunstancias se lo han
permitido, llegando a tener un
programa de Madster y de Doctorado

49

NS

Vamos a analizar estos acontecimientos detallada-
mente. Paso numero uno: en 2017 se aprueba anular la
oferta de matricula de nuevo ingreso para el titulo de Grado
de Ingenieria Civil (tinico titulo de Grado impartido en la Es-
cuela Técnica Superior de Ingenieria Civil) con el “mandato”,
entre otros, por parte del Consejo de Gobierno de que se
apruebe un nuevo titulo con nombre “Ingeniero en Cons-
truccion de Obras Civiles”.

Paréntesis de opinion: La verdad
no sabemos cuanto dafio hacen
todos estos nombres que nadie
entiende fuera de nuestras fron-
teras cuando nuestros ingenie-
ros tienen que ejercer su
profesion. Parece que todavia
no nos hemos enterado de que
lo que hacen nuestros ingenieros se llama “ingenieria civil”
en todo el mundo y que con ese nombre no hay nada que
explicar a nadie. ¢ Me piden que dé un paso atrds? ¢ No es-
tariamos defraudando a nuestros alumnos?

Perddn, porque me acabo de salir del guion y no, no se
trata de eso, se trata de indicarles que ademds el Consejo
de Gobierno condiciona la aprobacion de dicho titulo a la
aprobacion de éste por parte de dos juntas de Escuela y
también a un calendario de hitos para la fusion de dos cen-
tros. Ahora si vamos a cuestiones objetivas. Los titulos que
se proponen a la universidad deben salir de la aprobacion
de una Junta de Escuela y todos, absolutamente todos los
centros de la UPM tienen la opcion de plantear observa-
ciones a los mismos mediante los informes correspondien-
tes, informes que no son vinculantes para la aprobacion.
Que me corrijan si me equivoco, pero en este paso hay un
error de forma que invalida el acuerdo del Consejo de Go-
bierno ya que los acuerdos nunca deben contradecir lo que
digan los Estatutos o Reglamentos. Pero no queda ahi la
cosa, hay mds...

Paso numero dos: condicionado a un calendario de hitos
y fechas en las que deben ponerse de acuerdo dos centros
para fijar la fusion. La fusion de centros se ha dado en nues-
tra universidad. El primer paso lo dieron las Escuelas Téc-
nica y Superior de Ingenieria Aerondutica. Hay otros centros
que también han dado ese paso, pero la fusion se ha en-
tendido bajo el prisma de desaparicion de dos centros para
crear uno nuevo que integre a ambos. En nuestro caso lo
que se ha propuesto y aprobado en Consejo de Gobierno de
septiembre de 2021 es la supresion de la Escuela de Inge-
nieria Civil y la adscripcién de todos sus medios a otra Es-
cuela de la UPM. Esto tiene otro nombre que no es integrar.
Los ingenieros sabemos lo que es integrar y la diferencia
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entre dicho término y absorber. No desaparecen dos cen-
tros para crear un tercero, desaparece uno para que sea
absorbido por el sequndo completando todo el proceso con
la cesion de la gestion de todos sus activos: personal, edifi-
cio, laboratorios, etc...

Volvamos a hechos objetivos: tampoco se estaria cum-
pliendo con este acuerdo de manera integra lo que ya fue
aprobado en 2017. En dicho acuerdo también se hacia men-
cion de que dicha “fusion” se llevaria de comun acuerdo con
ambas partes. Es evidente que ambas partes no han llegado
aningun acuerdo. Y ahora se plantea uno la cuestion ¢ Quién
tiene la responsabilidad o la culpa de no haber llegado a un
acuerdo? ¢ Como se plantea re-
solver el conflicto?

Vamos con el tercer paso:
ya hemos evitado la matricula
de nuevos alumnos en la Es-
cuela de Ingenieria Civil pero
aun quedan un buen nimero
de alumnos que atender y cir-
cunstancialmente se dan nece-
sidades docentes inevitables,
necesidades que deben ser sefialadas por los Consejos de
Departamento mediante la solicitud de las figuras acadé-
micas que se estimen como necesarias. Las peticiones pasan
de los Departamentos a la Junta de Escuela y de alli se da
traslado al Rectorado que decide, no se sabe bien con qué
criterio, si dichas necesidades docentes lo son realmente y se
da traslado para aprobacion (si procede) a una Comision
Permanente. Se ha dado en estas circunstancias que el Rec-
torado ha reconocido la necesidad docente de plazas en de-
partamentos adscritos a la Escuela de Ingenieria Civil, ha
dado traslado de esta a la Comision Permanente, y, ijjoh
sorpresal! ha creado la plaza en otro departamento dis-
tinto perteneciente a otra escuela distinta a la que se solicitd,
eso si, con una nota al pie que indicaba que dicha figura do-
cente impartiria docencia en la Escuela de Ingenieria Civil.

Desde el punto de vista administrativo una completa
aberracion que naturalmente, en la prdctica, no se ha lle-
vado a cabo, es decir, dichos docentes nunca han impartido
docencia en el departamento que lo solicito.

Se crea asi una especie de mercado artificial o ficticio de
necesidades docentes, en el que priman cuestiones ajenas
a la necesidad docente y el interés del alumnado —cuotas de
poder, obtencion de financiacion que podrd ser asignada
en el futuro al cumplimiento de otros objetivos...—, en donde
las necesidades que fueron consideradas han devenido ine-
xistentes y las que se constatan poco o nada tienen que ver
con aquellas.

Lo que se ha propuesto y aprobado
en Consejo de Gobierno de
septiembre de 2021 es la supresion
de la Escuela de Ingenieria Civil y
la adscripcion de todos sus medios
a otra Escuela de la UPM. Esto tiene
otro nombre que no es integrar.
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Imaginen ustedes el mismo caso con otro ejemplo: el
hospital de la Princesa ante la jubilacion de un médico es-
pecialista en nefrologia solicita sea repuesta su plaza y el
drgano competente que evalua dicha peticion decide que
la plaza solicitada por el hospital de la Princesa se asigne
al Hospital 12 de Octubre, eso si, con una nota que indique
que el profesional que apruebe la plaza ejercerd la medi-
cina en la Princesa. Al Hospital 12 de Octubre llegard un
nefrologo que nadie ha pedido, que estard bajo la tutela
del jefe de servicio de nefrologia y ahora que venga el Di-
rector del Hospital de la Princesa a decirle al del 12 de Oc-
tubre que ese médico tiene que ir a prestar servicio a Juan
Bravo y atender pacientes alli.
¢Absurdo? Sin duda. Pero
ademds vulnerador de la I6gica
y los principios que inspiran
cualquier organizacion publica
y todo procedimiento adminis-
trativo.

El razonamiento, pues, seria el
siguiente: dejo al centro sin
matricula, dejo al centro sin
profesores en la medida que
puedo y los siguientes pasos estdn claros, aunque el orden
podria haber sido en escala de drganos y no ha sido asi. A
los siguientes pasos se puede aplicar la propiedad conmu-
tativa: el orden no altera el resultado. Podrian haber hecho
desaparecer los departamentos por falta o incumplimiento
de las ratios de profesorado: naturalmente, si quitan pro-
fesores llega un momento que el departamento o los de-
partamentos (como es el caso) no tienen un minimo de
docentes que lo justifique. Asi que el paso siguiente podria
haber sido hacer desaparecer los departamentos, pero no,
en esta precipitacion se decide dar la puntilla desde arriba
al centro proponiendo su desaparicion, pero los departa-
mentos vendrdn después y sin remedio.

Mads y mds aberraciones legales ¢ Se pretende convo-
car elecciones a un centro modificando los censos del per-
sonal que estd adscrito a un centro que todavia no ha
desaparecido? Se ha trasladado un titulo de un centro a
otro sin que en las atribuciones del Consejo de Gobierno
figure dicha capacidad. La respuesta: “tampoco dice lo
contrario”. Pretendemos suprimir un centro cuyo Titulo de
Grado se ha trasladado a otro pero que cuenta con un Ti-
tulo de Master Oficial en Planificacion y Gestion de Infra-
estructuras que no solo permanece en el mismo, sino que
tampoco se ha tenido en cuenta o al menos no se ha in-
dicado dentro de las medidas anunciadas qué serd de
dicho titulo.



Todavia somos unos cuantos, no muchos, los que pen-
samos que el fin no justifica los medios y que las cosas se
pueden y se deben hacer de acuerdo con las reglas del
juego. Puede que a un servidor no le parezca adecuada la
idea de la desaparicion de la Escuela de Ingenieria Civil, eso
es lo de menos. Para que desaparezca una institucion que
ha estado y sigue dando profesionales a nuestra sociedad
durante mds de 160 afios es necesario un debate y un con-
senso; es necesario que se ayude al proceso para generar
un clima de entendimiento entre las partes. Es necesario
un minimo de respeto a los profesionales de todos los dm-
bitos que forman parte de una institucion y ahora me re-
fiero a la UPM no solo a la Escuela de Ingenieria Civil. Puede
que dentro de ese debate sea
necesario ampliar el pano-
rama e incluir a los sectores
afectados por dicha decision y
me refiero a los colegios pro-
fesionales y muy especial-
mente al sector de la
construccion y de la ingenieria en Espania.

Y sobre todo, es necesario cumplir el espiritu y la letra de
la ley aplicable, en este caso, los Estatutos de la UPM, res-
petando de manera estricta y escrupulosa en el procedi-
miento cada trdmite preceptivo, permitiendo informar a
quien debe hacer y dando audiencia a todos ellos. Las nor-
mas administrativas orientan y canalizan el ejercicio del
podery eso es, en si mismo, una garantia del respeto de los
derechos e intereses legitimos de todos los afectados por las
decisiones publicas. Mds aun, es una garantia del interés
general que justifica cualquier decision publica. Cuando se
prescinde de estas garantias se puede dudar legitimamente
de que el fin que se busca sea en verdad el fin que se invoca.
Las Administraciones publicas —la UPM en este caso— pue-
den hacer casi todo, pero no de cualquier manera.

He pretendido desde el primer momento en que me pro-
pusieron la redaccion de este articulo dar una dimension
técnico-legal al mismo (es imposible no poner un tinte de
sentimientos cuando uno lleva mds de 30 afios ligado a la
Escuela). Tanto es asi'y tan poco sentido del respeto a nues-
tra institucion he sentido, tanto servilismo y tanta cobardia
absurda, que se ha hecho necesario buscar el amparo en la
justicia ordinaria interponiendo un recurso contencioso ad-
ministrativo contra los dos ultimos acuerdos que han afec-
tado al futuro de la Escuela de Ingenieria Civil dentro de la
Politécnica. Soy consciente que muchos de los que leen
estas lineas comparten mi impotencia y sienten el efecto
rodillo que el Rector ha aplicado para destruir una institu-
cion al amparo de los miembros del Consejo de Gobierno y

Siento que merece la pena luchar
en esta batalla (..) siempre se estd a
tiempo de cambiar el rumbo para
mejorar la situacion.
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con total complicidad de otro centro que ve cumplir sus ob-
Jjetivos colonizadores, eliminando “un titulo molesto”.

Los alumnos de nuestro centro tenian claro en qué ti-
tuloy en qué centro se matriculaban. Ahora, los que quedan
no han tenido opciones: el titulo se traslada y los alumnos
también: ¢ No es un fraude a la libertad de escoger titulo y
centro? También les puedo hacer llegar las consecuencias:
un buen numero de alumnos han decidido abandonar la
UPM y completar sus estudios en universidades privadas
de la Comunidad de Madrid.

La justicia decidird si se han hecho y se estdn haciendo
las cosas de la manera correcta mientras tanto se debilita la
institucion dividiendo a los pocos
que quedan con promesas de
tranquilidad y futuro, promesas
que surgen de quien ha faltado a
su palabra de manera reiterada y
con un cinismo absoluto.

Entiendo que para muchos lo mds positivo es creer en
elloy ver una luz al final de este negro tunel; personalmente
pienso que la mentira continda y nuestra esencia va a di-
luirse si no ponemos remedio. El tiempo pondrd a cada uno
en su lugar (incluido a quién escribe) y nos sacard de dudas.
Puede que aun, teniendo razdn en los fallos de procedi-
miento e incumplimiento de normativa y Estatutos, la jus-
ticia lleque tarde a enmendar y cuando todo se resuelva no
quede nada de lo que fue. ¢ De verdad era tan importante
hacer desaparecer un centro de la UPM? ¢ Estd siendo tan
vital para la sociedad este movimiento y las prisas por eje-
cutarlo?

Quien me conoce sabe que no me desgasto en batallas
innecesarias, bastantes hay que librar cada dia sin buscar
pleitos. Huyo de los conflictos, pero hay ciertos momentos
en la vida en los que uno siente la injusticia de una forma tal
que es imposible mirar para otro lado. Cuando estamos
viendo como se apalea a un débil es necesario implicarse,
aungque los palos vengan del mds fuerte. No soy tampoco
un ingenuo; en ese escenario, librar la batalla de David con-
tra Goliat ofrece unas probabilidades muy bajas de no salir
apaleado, pero también es cierto que debemos actuar en
base a nuestros principios para no tener remordimientos y
vencer al comodo y cobarde que todos tenemos dentro.
Siento que merece la pena luchar en esta batalla, aunque
se pierda. Y me gustaria acabar destacando dos cosas que
son ciertas: en una batalla pierden todas las partes y siem-
pre se estd a tiempo de cambiar el rumbo para mejorar la
situacion.

Fernando Varela Soto
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Entrevista a M2 Angeles Jiménez y Jimena Saldafia con
motivo del Premio ACEX a su proyecto SignalCube

M2 Angeles Jiménez y Jimena Saldafia, recogieron en representacién de su compafiero y Director de Area Téc-
nica en ALVAC, Miguel Roucher, el pasado mes de octubre el XVIl Premio de ACEX en |a categoria de asociado
- Premio Jesus Valdecantos, con el Proyecto SignalCube, de la manos de la Vicepresidenta Primera del CITOP,
Maria Jesus Bravo GOmez. Y para que nos cuenten mas sobre este y otros proyectos innovadores que se estan
llevando a cabo en ALVAC, hemos hablado con ellas y compartimos esta entrevista.

M¢ Angeles Jiménez Rufino es Ingeniera Técnica de
Obras Publicas y Graduada Ingenieria Civil. Cursé un
Madster de Gestion de la Innovacion con AENOR 'y
desde 2014 su carrera estd orientada a la Innova-

cion. De los 14 afios que lleva en la plantilla de
ALVAC, los ultimos cuatro ocupa el puesto de Res-
ponsable del Area de Innovacién de la empresa. La
entrevistamos hace ya algunos afios en estas mis-
mas pdginas, puedes leer su entrevista aqui.

El afio pasado ya obtuvisteis una distinciéon de ACEX
por vuestro proyecto SmartPilot que tuvimos oportuni-
dad de leer en Aforos ¢Qué ha supuesto para vosotras
y para ALVAC ganar esta distincidn por segundo afio con-
secutivo?

“Son los Goya de nuestro sector, lo mejor que nos
puede pasar, el culmen de este trabajo de investigacion
y sequridad”, comienza apuntando M2 Angeles. “ Lleva-
mos muchos afios participando en los Premios ACEX, in-
cluso en las dos categorias, y no es sencillo consequir
ideas y materializarlas para presentar a este concurso”,
aflade Jimena Saldafia.

Jimena Saldafia Duefias es Ingeniera Técnica de Obras
Publicas desde 2003 y Eurolng, con la adecuacion de su
titulo a través de FEANI. Ademds, es Técnica Superior en
Prevencion de Riesgos Laborales, con las tres especiali-
dades. En 2007 hizo un primer Mdster en PRL con la es-
pecialidad de Seguridad en el Trabagjo y unos afios
después, ya trabajando en ALVAC, cursé un segundo
Médster con el que obtuvo las otras dos: Ergonomia y Psi-
cosociologia e Higiene Industrial. Es la Responsable del
Servicio de Prevencion Propio de ALVAC.

“Ademads, el Premio se llama Jesus Valdecantos, que
fue el fundador de nuestra empresa, con lo que ganarlo
es ‘traerlo a casa’. £l afio pasado ya lo hicimos y fue un
gran honor, estdbamos en plena pandemia y no pudo ser
celebrado y compartido como tocaba. Asi que, este afio
lo hemos acogido con doble alegria porque no esperd-
bamos volver a ganarlo; ademds al ser presencial, el re-
conocimiento ha sido muy gratificante. Ya en la propia
sala, pudimos compartirlo con algunas de las personas
con las que hemos trabajado y que sienten contigo esa
emocion”, aflade la Directora de Innovacion.


https://c3d10777-cbb6-4879-bbb8-30df754ac05c.filesusr.com/ugd/c06e35_ea43216cca184c8591a4cb596ca4918f.pdf
https://c3d10777-cbb6-4879-bbb8-30df754ac05c.filesusr.com/ugd/c06e35_ad59f809018046a198e61e5366e9a281.pdf
https://c3d10777-cbb6-4879-bbb8-30df754ac05c.filesusr.com/ugd/c06e35_ad59f809018046a198e61e5366e9a281.pdf

Ademas, continula, “no lo sentimos como el
reconocimiento a un unico proyecto si no a una
trayectoria en la que venimos trabajado muy a
conciencia para ser innovadores en todos nues-
tros procesos y sobre todo en lo que respecta a la
seguridad”. Y es que, aiade la Directora de Pre-
vencion, “de hecho para poder consequir estas
ideas, creamos unos premios dentro de la propia
empresa que motivaran a los compafieros y que
sirviera para que aportasen sus proyectos todos
los trabajadores, que son quienes mejor conocen
las necesidades de sequridad que se pueden
tener a pie de obra”.

“ALVAC estd en el entorno a los 650 emplea-
dos en Espafia y aqui innova todo el mundo.
Cualquier empleado, de cualquier lugar geo-
grdfico o puesto de trabajo, puede aportar
ideas. Todas son vdlidas. Las recogemos a
través de los premios y tratamos de canalizar-
las: algunas se convierten en pequefias mejoras
dentro de nuestros empleos y otras tienen mds
recorrido y se convierten en proyectos de innovacion’,
sefiala M2 Angeles.

Y es que la comunicacion y la coordinacion se ma-
neja fluidamente en ALVAC, tal como relata Jimena
Saldafia: “La mayor parte de nuestros trabajadores lo
son de la conservacion de carreteras, aunque también
hay de Obra Civil y firmes (extendido de aglomerado),
trabajadores de jardineria, mantenimiento de instala-
ciones, limpieza de edificios, limpieza de playas, etc. Y
absolutamente todos ellos aportan sus propuestas”,

Aungue hemos podido ver la presentacion que se
hizo en la entrega de premios de ACEX ¢En qué con-
siste SignalCube?

“SignalCube viene de una idea nacida en los Pre-
mios de Alvac hace unos cuantos afos ya. Surgid
cuando atn la tecnologia que se necesitaba para llevar
a cabo la propuesta no estaba preparada, asi que,
buscabamos alternativas mds sencillas”, comienza
Jiménez.

“La idea de esta trabajadora era mejorar la sefiali-
zacion en trabajos nocturnos o en tuneles mediante un
tipo de holograma que protegiera a los trabajadores de
las carreteras”, explica Saldafia.

“Para nosotros es casi una obsesion lograr que siem-
pre haya algtin elemento antes del trabajador que sirva
para incrementar su sequridad, que él no sea el primero
en exponerse.

Jimena Saldafia y M2 Angeles Jiménez tras recibir el Premio
Jesus Valdecantos en la categoria de asociados
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Cuando nos llega esta propuesta la tecnologia aun
no estaba madura y era carisimo tratar de poner en
marcha la idea. Asi que nosotros investigamos qué so-
luciones habia en el mercado a las que pudiéramos dar
un uso diferente para satisfacer nuestras necesidades.

Y asi apostamos por aplicar una tecnologia que se
usaba en eventos —como la proyeccion en la fachada de
la Catedral de Burgos en su centenario- para la sefiali-
zacion. Hemos ido ajustando determinados pardmetros
y estamos haciendo pruebas piloto con ello. Y esto es
algo que hacemos a menudo.

Aungue a veces innovamos a través de grandes pro-
yectos, como el del afio pasado, el SmartPilot, mds fre-
cuentemente hacemos “investigacion de guerrilla”:
buscar soluciones baratas, que estén en el mercado,
que no tengan un plazo de desarrollo larguisimo y que
podamos poner en marcha con cierta celeridad para
solventar problemas o retos”, sefiala M2 Angeles, a lo
que Jimena apostilla: “adecuar tecnologia ya existente
a lo que hacemos”.

En esta linea, continda Jiménez, “hacemos pruebas
con todas las nuevas tecnologias que encontramos en
el mercado y creamos campos de pruebas en alguna
de las zonas donde estamos trabajando. Y SignalCube
es uno de estos proyectos que se estd probando en la
UTE Somosierra, en la A-1.

Es una cajita con forma de cubo que proyecta una
imagen y se utiliza ya en eventos de tipo cultural. Es
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pequefio y facil de transportar y, ademds, es algo que
se programa desde el teléfono mavil con lo que, con
sencillez y dinamismo, se puede adaptar a las necesi-
dades que van surgiendo en la tarea.

En nuestro caso”, afiade Saldafia, “hay obras de
corta duracion en el tiempo (un dia, dos dias) en las
que la normativa -Norma 8.3 IC Sefializacion de Obras
Fijas - no te obliga a pintar las marcas viales tempora-
les (amarillas) y en este tipo de obras encaja muy bien
esta solucion, pues las marcas no se pintan porque se
tarda mds que en realizar la propia obra, no porque no
sea importante. De modo que poder hacerlo de este
modo, es una posibilidad muy interesante.

Esta tecnologia existe y se utiliza a menudo en el carro
de la conservacion, lo que ocurre es que a veces el carro
se deja lejos, o lo dejas dentro del corte para proteger a
los trabajadores, y con esta maquina puedo poner la ima-
gen que necesite sin tener que utilizar el carro”.

“Estamos en momento de pruebas, investigando
todas las posibilidades que sirvan para mejorar la se-
guridad en todo momento. para desvios o para comu-
nicar mediante paneles informativos proyectados mads
cerca de la obra o intervencidn, en lugar de ponerlos
en el pdrtico mds proximo (que a veces no estd real-
mente muy cerca,).

Maria Angeles Jiménez y Jimena Saldafia sostenienen los Premios ACEX JesUs Valdecantos de 2020 y 2021

Las marcas viales las recoge la norma y sabemos
que se pueden hacer. Sin embargo, hay otras cuestio-
nes informativas que pasan por la gestion de la Direc-
cion General de Trdfico, de modo que, habrd que tratar
de consensuar con la institucion todas estas posibles
mejoras que estamos explorando”, apunta la respon-
sable de Innovacién.

Ademas, “hay que tener mucho cuidado con donde
se proyecta para no deslumbrar al conductor. Se estdn
probando y asumiendo que puede generar deslumbra-
mientos, asi que hay que cuidar que de manera indirecta
no vayas a solucionar una cosay generar riesgos en los
usuarios que vienen en sentido contrario. Es por ello que
de momento sélo se estd proyectando al suelo”, aflade
la Responsable del Servicio de Prevencion.

Hemos conocido el Robocone, las soluciones anti-
biebla, el SmartPilot, y ahora SignalCube équé otros pro-
yectos tenéis entre manos?

“Hay algunos proyectos que tenemos entre manos
pero de los que atin no podemos hablar. Sin embargo, si
podemos presentarte el Proyecto Entorno, que estamos
llevando a cabo con las empresas AUDECA e INCLAN, la
Universidad Politécnica de Madrid y financiado por CDTi,
para la optimizacion de los trabajos de siega en conser-
vacion de carreteras a través del andlisis de datos de la




prevision meteorologica, la teledeteccion y otros senso-
res multiespectrales.

Este proyecto finaliza en febrero de 2022 y gracias a él,
vamos a poder aportar un criterio claro para la realizacion
de esta tarea de mantenimiento”, asegura Jiménez.

“Este segado ecoldgico estd aliado con Produccion,
porque hay que invertir menos tiempo en segar, y
ademds con Prevencion, porque se expone al personal
menos tiempo sobre la carretera”, afiade Saldafia.

Ademas, la Directora de Innovacion nos habla de “un
piloto que estamos llevando a cabo en Cantabria du-
rante 3 meses, con la empresa tecnoldgica Asimob. Es un
proyecto de vision artificial, similar al SmartPilot, pero
con sefializacion. El sistema permite hacer un inventario
en lugar de en tres dias, en uno, que es lo que se tarda
en recorrer la carretera.

Ademds, estamos trabajando en el trabajador co-
nectado, mediante sensores que puedan detectar,
entre otros, una caida brusca, un cambio de altura o
un golpe de calor y lanzar una alerta. Este sensor tam-
bién nos ayuda a realizar un sequimiento COVID en
caso de tener algun positivo”, apunta M2 Angeles Jimé-
nez Rufino.

¢Qué nos puedes contar sobre otros proyectos con
los que hayais innovado con anterioridad? ése estan
utilizando con buenos resultados?

“En ALVAC llevamos innovando desde hace muchos
afos, al principio casi sin saber que lo estdbamos ha-
ciendo y desde 2012, bajo un sistema de gestion de la
I+D+i conforme con la Norma UNE 166002:2014.
Quizas los proyectos mds relevantes son aquellos que
desarrollamos con financiaron de CDTi como Robo-
cone, Indicatec o MDSS, y donde nuestro reto actual es
ser capaces de llevarlos a mercado.

También es importante el desarrollo y manteni-
miento del producto o servicio obtenido una vez que
acaba el proyecto, estamos creando alianzas con em-
presa tecnoldgicas una vez que entregan los resulta-
dos las Universidades o Centros Tecnoldgicos, esta
cuestion es una leccion que hemos aprendido de cara
a futuro”, concluye M2 Angeles Jiménez Rufino.

Y afiade: “Estamos a punto de que se produzca el
cambio sustancial en la mejora que todas estas apli-
caciones traen a la conservacion de carreteras. Igual
que ha llegado el 5G y las comunicaciones a revolu-
cionar muchos dmbitos (el ocio, la comunicacion, las
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En la calle José Abascal estd ubicada la sede de Alvac
donde trabajan nuestras comparieras de la Zona de Madrid

relaciones,..), estd llegando al fin a la carretera, gra-
cias también a la presion que estd ejerciendo el coche
auténomo. Y todo lo que tiene que ver con las tareas
de conservacion va a cambiar. Entre otras cuestiones,
serd necesario tener personal que conozca todas estas
tecnologias”.

“Para los trabajadores a pie de obra, en muchas
ocasiones, todas estas tecnologias son muy lejanas. Es
necesario simplificarles el uso de sensores o dispositi-
VOs y aun no son conscientes de las repercusiones po-
sitivas que todo esto va a tener en su trabajo”, indica
Jimena Saldafia.

“En los pilotos que hemos ido haciendo, tenemos
una reunion de arranque en el Centro Coex donde se
va a implementar esa tecnologia cabo para explicarles
cémo funciona y cudles son los beneficios que aporta,
especialmente si son dispositivos que invaden su pri-
vacidad”, indica desde Innovacién, “aunque son tra-
bajadores muy concienciados por el nivel de sequridad
que se exige, en particular, en algunas demarcacio-
nes”, afiade desde el Area de Prevencidn.

“Ademds, todo esto se enmarca en nuestra reciente
certificacion en Seguridad Vial (ISO 39001) que busca
tanto la sequridad interna como externa. Hay distin-
tos entornos que hay que mejorar: factor humano,
vehiculo y entorno. Y este tipo de proyectos, se incor-
poran en el factor entorno. El factor humano lo aten-
demos con formacion, ensefiando al personal cémo
tiene que hacer; y el factor vehiculo, manteniendo
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nuestros equipos en las mejores condiciones y con las
mayores medidas de sequridad posible”, termina Ji-
mena Saldafia.

Ambas habéis comentado que hay muchas com-
pafieras de profesion en ALVACy aqui estoy hablando
con dos directoras de Area ¢ Veis vosotras el techo de
cristal?écémo vivis en femenino la profesién de
ITOP?.

“Yo no soy de cuotas”, comienza M2 Angeles, “no
creo que se nos “coloque” aqui o alld porque seamos
mujeres, al contrario, creo que hay mucho esfuerzo y
talento. No creo que sea fdcil y sequro que las mujeres
podremos llegar mds lejos ¢Si existe un techo? Sin
duda. Pero al menos nosotras hemos tenido la opor-
tunidad de liderar Innovacion y el Servicio de Preven-
cion Propio respectivamente.”.

d
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“Por supuesto que si”, asegura Jimena Saldafia
Duefias “aunque si me permitis un consejo, a mi parecer
es conveniente desarrollar una especializacion. M2 An-
geles se ha especializado en I+D, yo en Prevencion. Y es
una manera de conseguir un buen desarrollo profesio-
nal”.

Alo que afiade M2 Angeles Jiménez Rufino: “Y es im-
portante que sepan que hay muchas opciones mds allg
de estar en medio de una obra. Son muchisimas las sa-
lidas profesionales para la Ingenieria Civil y tienen que
ver con muchas cosas mds alld de la ferralla o el hor-
migon”.

Hoy se ha hablado innovacion y seguridad, pero las
dos colegiadas y directoras de ALVAC afiaden muchas
opciones: sistemas de gestion, infraestructura verde, ex-
plotacién de carreteras, docencia, y muchas mas. [l

LA CLAVE DEL EXITO EN INNOVACION DE ALVAC

Ha habido siempre mucha sinergia y muy buen entendimiento entre toda la
empresa, la innovacién forma parte de nuestros valores. Las ideas llegan
desde el propio personal y luego se gestionan de la mano con el
Departamento Técnico o de Seguridad, segun el tema concreto. Y esta
buena relacion entre las partes de la empresa, da muy buen resultado.

“En cuanto al trato con la gente, nunca he tenido
problemas con nadie: ni por arriba, con superiores; o
compafieros técnicos ni con el personal de obra,
cuando visito los trabajos. Creo que depende de la
persona con la que te encuentres el hecho de sentir
un trato diferente. Afortunadamente los operarios
cada dia estdn mds acostumbrados, ya que cada vez
mds a menudo, son mujeres las que ocupan puestos
de Jefe Coex, de Operaciones o de Explotacion”, opina
Jimena.

“En ALVAC hay muchas mujeres en el dmbito de la
conservacion, aunque quizds si fijamos la vista mds en
la Obra, pues encontramos a menos. También tene-
mos Jefas de Obra, pero en este caso no en las mis-
mas proporciones que ellos”, asegura M2 Angeles.

Y para finalizar, me gustaria saber si animais a las fu-
turas estudiantes universitarias a que se incorporen a la
profesién de Obras Publicas.
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Mejoras en la movilidad y accesibilidad de la
Avda. Juan Carlos | de Alcala

El Ayuntamiento de Alcald de Henares ha apro-
bado el proyecto de mejora en la movilidad y la ac-
cesibilidad en la Avenida Juan Carlos |, en el barrio
de La Garena, que dispone de una inversién de
303.870,35 euros y supondra la modificacién de 12
pasos peatonales y la modificacidén puntual de aceras
a lo largo de toda la via. Estas mejoras estan orien-
tadas a incrementar la seguridad de los viandantes
en la avenida y en las calles Fausto Elhuyar y Jorge
Juan, que desembocan en ella. Ademas, se despla-
zaran y reestructurardn las paradas de autobus de la
calle.

La intervencidn, que durara aproximadamente dos
meses y medio, forma parte de una inversidon de
900.000 € que el Ayuntamiento va a destinar a la re-
forma y rehabilitacion de vias publicas, pasarelas pe-
atonales y rotondas, y que va a contar con inversiones
en todos los barrios de Alcala.

A su vez, estas medidas se en marcan en el Plan
Estratégico de Movilidad Sostenible que, con el Plan
ReiniciaAlcala , puso en marcha el plan de movilidad,
asfaltado y aceras, con una inversidon de mas de 7 mi-
llones de euros.

Getafe

El Ayuntamiento de Getafe estd colocando esta-
cas para delimitar la via pecuaria que une el Cerro de
los Angeles con Perales del Rio, de la via pecuaria que
cuenta con un camino de zahorra, paralelo al carril de
circulacién de vehiculos, y que Unicamente puede ser
utilizado por peatones, ciclistas y animales.

La Policia Local vigila que se haga un correcto uso
tras su reapertura de la via pecuaria del Cerro de los
Angeles, que cuenta con un Unico sentido de circula-
cion, en direccidn salida desde Perales del Rio, con li-
mite de velocidad de 20km/h en todo el recorrido,
para lo que se han instalado bandas sonoras y distin-
tos elementos para indicar la reduccién y precaucion.

Rivas Vaciamadrid

El Ayuntamiento de Rivas Vaciamadrid ha inver-
tido un total de 80.000 euros en la iluminacién inte-
ligente de 45 pasos de peatones en varias zonas de la
ciudad; concretamente, se ha adjudicado el suminis-
tro y la instalacién de 72 proyectores para la puesta
en marcha de estos sistemas de iluminacion de LED,
que se ubican junto a las aceras de los pasos de cebra
para mejorar la visibilidad y la seguridad de los pea-
tones.
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Avenida Juan Carlos |, en el barrio alcalaino de La Garena

Estos sistemas de iluminacidn inteligente, que fun-
cionan con sensores de movimiento, consiguen re-
ducir en el riesgo de atropellos nocturnos entre un
20% y un 30% y se suman a los 30 que ya existian en
el municipio desde principios de este afio.

San Sebastian de los Reyes

La segunda fase del Plan de Asfaltado Integral ha
arrancado, tras concluir los trabajos tanto en el paseo
del Perd, en la urbanizacién Ciudalcampo, como en
las avenidas de Pesadilla y Sancho Rosa de la urbani-
zacién Fuente del Fresno. Esta fase se desarrollara
entre el 9y el 17 de diciembre para la sustitucién del
pavimento adoquinado por asfalto en las glorietas del
paseo de Europa con la calle Leopoldo Gimeno y con
la de Maria Santos Colmenar.

Las obras implicaran cortes de calles temporales
en diversos tramos afectando tanto a vehiculos par-
ticulares, como a los autobuses que habitualmente
circulan por esta via, que sufrirdn desvios el cambio
provisional de sus paradas.

Esta segunda fase del Plan de Asfaltado Integral
de San Sebastian de los Reyes , que se iniciaba el 29
de noviembre, tiene previsto intervenir en la ciudad,
dentro del casco urbano y en las urbanizaciones, ac-
tuando en un total de 60.680 metros cuadrados de
superficie y con una inversién 1.210.000 euros.

El Ayuntamiento aporta informacién actualizada
de los tramos y vias en los que se van realizando las
operaciones de asfaltado, la marcha de las mismasy
su finalizacién en https://sanseasfalto.es/ [l
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SOLUCIONES TECNOLOGICAS
Unidad de negocio especializada en la consultoria v el
desarrollo de soluciones tecnoldgicas utilizadas parala
optimizacién de procesos de negocio y la gestidn territorial
mediante uso intensivo tecnologias de la informacion
geografica y teledeteccidn espacial. Ademas, acumulamos
conocimiento ¥ experiencia en el desarrollo de proyectos
smart city, soluciones de movilidad, desarrollo de geoportales
v visores, tecnologia LIDAR v sistematizacién de la

informacion.

ENCLAUE

WWW.GRUPOTECOPY.ES

GRUF’O TECOPY
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INGENIERIA ESPECIALIZADA
Unidad de negocio especializada en los ambitos de la ingenieria
civil, hidraulica y gestion del ciclo integral del agua.
Realizamos provectos, estudios v planes de explotacién de obras

hidraulicas, saneamientos, depuracién y abastecimientos, asi
como la ejecucién de asistencia técnica en la construccidn de
infraestructuras de gestion del agna. Ademas, participamos en
trabajos de consultoria relacionados con la seguridad y
explotacién de presas, elaborando propuestas, estudios e
incorporando herramientas vy tecnologias avanzadas
(geolocalizacon, uso de drones, generacién automatizad de

partes de trabajo) para una mejor gestion de la infraestructura

ErCL[AulE

FORMACION DE ALTO IMPACTO

Unidad de negocio especializada en consultoria formativa y
teenoldgica aplicada a la educacién, con expertise para el
desarrollo e implementacidén de soluciones e-Leaming,
elaboracién de contenidos digitales y generacién de productos

tecnolégicos de alto impacto para el sector de la ensefianza
Destaca su oferta formativa on line para el sector de la

Ingenieria y Consultoria, que podras visitar en la siguiente
direccion: https://

enclaveformacion.com/oferta-formativa

@ERUPO_TECOFPY
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